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1 Introducao

0 Plano de Mobilidade e Transportes de Loures (PMT-LRS) é um instrumento de gestao territorial e de
politicas publicas para procurar atingir um quadro de organizagao do sistema de transportes que permita
uma acessibilidade plena e eficiente e uma mobilidade mais sustentavel. As componentes chave do
processo sdo a avaliagdo da situacdo atual e a identificacdo das tendéncias futuras, a criagdo de uma
visdo suportada por objetivos, linhas de agdo e medidas que permitam alcangar essa visao, e cuja
implementagdo possa ser acompanhada e avaliada ao longo do tempo. O PMT-LRS foi orientado de
acordo com o enquadramento europeu para o desenvolvimento de Planos de Mobilidade Urbana

Sustentavel (PMUS)'. Este, genericamente, € composto por 4 fases:

Fase 1 — Caracterizacao e Diagndstico;
Fase 2 — Modelagéo e Definigdo de Cenarios;
Fase 3 — Proposta e Plano de Acgao;

Fase 4 — Programa de execugado e monitorizagao.

Este relatorio estd enquadrado na “Fase 2 — Modelagéo e Definigdo de Cenarios” e na “Fase 3 — Proposta
e Plano de Acgdo’, do contrato relativo ao Plano de Mobilidade e Transportes de Loures (PMT-LRs). Vem
na sequéncia da Fase 1, na qual foram apresentado o Volume | (ref. PS n°. 25/2023) e o Volume Il (PS
n°. 26/2023). O Volume Il inicia o enquadramento na Fase 2, com as principais conclusdes sobre as

escolhas de cumprimento da mobilidade por parte dos residentes em Loures.

O PMT-LRS, na sua verséo final, fica divulgado em trés volumes que integram os relatorios referidos e

este Volume Il

. Volume | Caracterizagdo e Diagndstico (Fase 1 e referéncia PS n°. 25/2023)

. Volume II: Inquérito a Mobilidade e Modelagdo das Escolhas Modais (Fases 1 e 2 e referéncia
PSn°. 26/2023)

. Volume Ill: Estratégia e Plano de Agdo (Fases 2 e 3 e referéncia PS n°. 27/2023)

Uma vez concluido o relatdrio de diagndéstico, a elaboracdo da estratégia e plano de agéo assentou em
trés elementos-chave: (1) O estudo e compreensdo do municipio e das suas dindmicas, (2) a criagdo de
uma visdo que seja partilhada pelo municipio, pelo conselho consultivo e, desejavelmente por toda a

populagéo, e (3) a integragdo dessa visdo como trave mestra do PMT-LRS.

1 Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. Second Edition. 2019. Disponivel em:
https://www_eltis.org/mobility-plans/sump-concept, acedido em janeiro de 2022.
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O documento apresentado pretende definir a posigao estratégica de Loures relativamente a mobilidade
no municipio no imediato, a curto e a médio prazo, procurando promover uma melhor qualidade de vida
da populagéo. Este texto inspirou-se na posigdo da CM-LRS e dum pronunciamento inicial do Conselho
Consultivo (com representantes das instituicdes publicas, do setor empresarial e da sociedade civil)
relativamente a viséo (e cenarios definidos), objetivos, principais linhas de atuagdo e medidas que

procurardo suportar a politica de mobilidade e transportes no municipio.

Este relatdrio segue com a seguinte estrutura, para além deste capitulo de introdugao:

. No Capitulo 2 faz-se o enquadramento das tendéncias nacionais e municipais em termos de

demografia, uso dos transportes, economia e impacto da pandemia.

. O Capitulo 3 contextualiza este relatério e a visdo do municipio usando as analises realizadas no
"Volume [: Caracterizagéo e Diagnostico, e no “Volume II: Inquérito a Mobilidade e Modelagdo

das Escolhas Modais.

. O Capitulo 4 apresenta o enquadramento legislativo e de politicas nacionais além do conselho

consultivo e entidades externas consultadas.

. O Capitulo 5 inclui toda a informagéo relativa aos planos e projetos apresentados em

documentos estratégicos fundamentais, nos ultimos anos.
. No Capitulo 6 apresenta-se o Plano de Acao.

. 0 ultimo capitulo estéa reservado para as consideragdes finais (Capitulo 7).
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2 Tendéncias

2.1 Demografia

Embora a populagdo mundial continue a crescer, na Europa espera-se um decréscimo do numero de
pessoas entre 2015 e 20302, Este decréscimo é impulsionado pela menor natalidade. Na Europa assiste-
-se, também, a um envelhecimento acentuado da populacao. Em 2018, o nimero de pessoas com 65 ou
mais anos na Europa foi superior ao de criangas com menos de 5 anos®. Outro dado relevante é a
migracao das pessoas para as cidades. Atualmente, mais de 70% da populagéo na Unido Europeia vive

em cidades, mas espera-se que este nimero atinja os 84% em 20504,

No municipio de Loures a populagao residente tem vindo a aumentar. A area administrativa do municipio
de Loures sofreu uma alteragdo, entre estes periodos censitdrios (devido a entrada em vigor da Lei n.°
56/2012, relativa a reorganizagdo administrativa de Lisboa, e da Lei n.° 11-A/2013, referente a
reorganizagdo administrativa do territério das freguesias). A diminuigdo da drea refletiu-se ao nivel do
guantitativo populacional do municipio de Loures, na medida em que se verifica a sua diminuigao: de
205.054 para 199.494 residentes, ou seja, a perda de 5.560 pessoas (Censos 2011/Carta Administrativa
Oficial de Portugal de 2013). Dados mais recentes dos Censos 20271 mostram que a populagdo residente

se fixa em 207 590 residentes, tendo aumentado 1%.

Aliado a tendéncia europeia, os Censos 2021 apresentam um envelhecimento da populacao,
ultrapassando os 20% em proporgdo de idosos (Figura 1). Além disso, hd um aumento consideravel de
familias monoparentais em Loures. Comparativamente com os Censos 2001, a proporc¢ado de familias

monoparentais evoluiu de cerca de 15% para 25% em 2021 (Figura 2).

Relativamente ao futuro, o INE apresenta quatro cenarios diferentes (baixo, central, alto, sem migragdes)
na projecao da populagéo residente na AML para o periodo 2020-2050. O cenario central apresenta uma
taxa média de crescimento anual de 0,19% (extremos: cendrio sem migragdes com taxa média de -0,22%

e cenario alto com 0,55%).

2UNECE. Recommendations for Green and Healthy Transport — “Building Forward Better”. 2021. Disponivel em:
https://unece.org/transport/publications/recommendations-green-and-healthy-sustainable-transport-building-forward, acedido
em margo de 2022.

3 UNDESA. 2019 Revision of World Population Prospects. Disponivel em: https://population.un.org/wpp/ , acedido em margo de
2022.

4 European Union. The New European Urban Mobility Framework. 2021. Disponivel em:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/fs_21_6781, acedido em margo de 2022.
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Figura 2: Evolugdo da dimenséo das familias no municipio de Loures.
Fonte: INE; PORDATA (2022)

De um modo geral, esta dindmica demografica podera favorecer as opgdes que vierem a ser emanadas
do Plano de Mobilidade no sentido em que ndo sao esperadas grandes alteragdes ao nimero de viagens
geradas em Loures. Todavia, as alteragbes ao nivel da estrutura etaria e ao nivel da localizagdo dos
futuros habitantes poderd implicar alteragbes significativas em relacdo as estimativas de viagens

geradas.

A demografia apresenta diferentes tendéncias para as freguesias que constituem o municipio de Loures.
Por exemplo, a freguesia de Loures teve um crescimento demografico superior a 10%, face aos censos

de 2011-2021, e acolhe varios projectos de consolidagdo urbana, com construgao nova de habitagédo e

10
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servigos. Esta freguesia contrasta com a freguesia de Fanhdes, cujo decréscimo populacional foi de -6%,

comparando o mesmo periodo censitario.
2.2 Uso de transportes

E dificil prever a realidade dos transportes a médio/ longo prazo porque vérias dimensées afetam o
sistema de transportes. A empresa Way2Go, como forma de definir a procura futura nos transportes no
ambito do estudo de procura para a nova linha de metro em Loures, apoiou-se nas projegdes da Unido
Europeia para varios setores e elaborou um grafico (Figura 3) que mostra trés tendéncias a ter em

consideracao:

1. O Transporte Coletivo Rodovidrio (TCR) vai continuar a ser uma opgéo valida, apresenta a
maior taxa média de crescimento anual dos modos apresentados e permanece praticamente

constante até 2050;

2. 0 interesse no Transporte Coletivo Ferroviario (TCF) vai cair de forma intensa na proxima
década; o uso de TCF so volta a crescer mais intensamente a partir de 2035 e sem grandes

alteracoes ate 2050; e

3. O uso de Transporte Individual vai continuar a aumentar de forma ligeira, sofrendo um revés
por volta de 2035-40.

A construcdo da linha de metro em Loures terd um impacte relevante no sistema de mobilidade do
municipio. O estudo de procura, elaborado em 2021, apresenta varios cenarios que variam de acordo
com as condicdes de operacdo propostas para o metro. Importa referir que para o cenario 1 (efeito
isolado Transporte Coletivo em Sitio Proprio (TCSP) - Loures-Odivelas), em ano de cruzeiro (2033), se
prevé uma procura de 7,8 milhdes de passageiros/ano ao longo de toda a rede, mas que esta pode
aumentar até 80% (para um valor de procura de 13,9 milhdes de passageiros/ano) se existir uma

reestruturagao e reforgo na rede de TCR (cendrio 3).

11
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Transporte
Individual (1)

I Transporte Coletivo
Rodoviario (TCR)

t.m.c.a.

I "ransporte Coletivo
Ferroviario (TCA)

B Transporte Coletivo
Global (ponderagdo TCR-TCF)

Figura 3: Taxa média de crescimento anual (t.m.c.a.) no transporte de passageiros.
Fonte: produgéo de Way2Go com base em EU Reference Scenario 2021: Energy, transport and GHG emissions
trends to 2050°

2.3 Economia

A inflagdo em Portugal aumentou significativamente em 2021, atingindo um maximo historico de 8,1%,
em 2022, desde o inicio da unido monetaria, apesar do crescimento ser inferior ao da area Euro. Por
outro lado, o crescimento do PIB foi substancialmente superior ao da area Euro, apresentando um bom
desempenho da economia portuguesa (de forma agregada). Em ambos os casos, o Banco de Portugal

prevé uma tendéncia de abrandamento tal como apresentado no Quadro 1.

Quadro 1: Projecdo do PIB e inflagdo, em Portugal e Area Euro (taxa de variagdo anual, em percentagem). Fonte: BdP (2022)6.

2022 2023 (%) 2024 (%) 2025 (%)
Portugal 6,7 1,8 2,0 2,0
Produto Interno Bruto
Area Euro 3,6 1,0 1,6 1,6
indice Harmonizado de Pregos no e . = — 2.1
Consumidor Area Euro 8,4 5,3 2,9 2,1

O nivel do PIB pré-pandemia é ultrapassado na segunda metade de 2022. Em 2023-24, o PIB desacelera
para taxas de variagdo mais proximas das estimadas para o crescimento do produto potencial da

economia. Prevé-se, ainda, que o consumo privado cresga a um ritmo progressivamente mais moderado

5 Retirado de Estudo de Procura de novas redes de transporte coletivo na AML Norte: Fase 2 - Estimativas de Procura e Beneficios
Econdmicos no Corredor Loures-QOdivelas, realizado pela empresa Way2Go em 2021.

6 https://www.bportugal.pt/page/projecoes-economicas, acedido em abril de 2023.

12
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no periodo 2023-25, sustentado pelo aumento do rendimento disponivel e por condigdes financeiras
favordveis. A diminuigéo da taxa de poupanca em 2022 prolonga a tendéncia iniciada em 2020 — quando
esta atingiu um nivel historicamente elevado. A taxa de poupanca reduz-se para 7,3% em 2022 (10,3%

em 2021) e permanece relativamente estavel em 2023 e 2024’.

O dinamismo do investimento em 2022-24 é suportado por maiores recebimentos de fundos europeus
e por condi¢des de financiamento favoraveis. O investimento publico aumenta como previsto no
Programa de Estabilidade, a uma taxa média anual de 13,5%, no periodo 2022-2024 (23,1% em 2021).
Esta evolugéo tem subjacente uma aceleragio significativa, e acima do observado nos ultimos anos, da
implementacgado de projetos financiados por fundos europeus, com destaque para os previstos no Plano

de Recuperagéo e Resiliéncia (PRR) e de outros investimentos estruturantes.

O municipio de Loures, desde 2014, registava uma reducao progressiva no numero de desempregados
inscritos nos Centros de Emprego do concelho, tendéncia que sofreu uma inversao em 2020 devido as
medidas governamentais de contengao da COVID-19. Apesar do valor de desempregados ter disparado
no periodo pandémico, os niveis de desemprego em 2022 ja retomaram a valores mais baixos e
aproximados aos de 2019: valores de dezembro de 2022 indicam 5.677 desempregados vs 5.074, em
periodo homdlogo de 20198, Em 2022, o nimero de desempregados inscritos no Instituto do Emprego
e Formacéao Profissional (IEFP), média anual no total da populagdo residente com 15 a 64 anos (%),

situava-se em 4,9% no municipio de Loures, em linha com o valor de 4,5% na AML.

O ganho médio mensal no municipio, incluindo horas extra, subsidios e prémios apresenta uma
tendéncia de crescimento, segundo o ultimo decénio. Em 2019, o ganho médio mensal por conta de
outrem era de €1.218,60, um pouco abaixo do ganho médio na AML, que era de €1.477,40, influenciado
pelos ganhos mais elevados registados pelos municipios de Alcochete, Oeiras e Lisboa (ordem

decrescente).

Tendo em consideragao o histoérico do crescimento da populagdo empregada no municipio de Loures no
periodo 2013-2019, verifica-se que este municipio estd em forte expans&do econémica, uma vez que
apresenta uma taxa média anual de 3%, de acordo com o ultimo CENSUS. A nivel europeu, foi aprovado
0 PRR que pretende ajudar na construgao do Metro Ligeiro de Superficie de Odivelas-Loures, projetado
para 2026.

7 Boletim econémico de margo de 2022.

8 https://www.pordata.pt/tema/municipios/emprego+e+mercado+de+trabalho-53 , acedido em maio 2023.
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2.4 Impacto da Covid-19

Em 2020, com a disseminagéo da Covid-19, 0 mundo sofreu uma crise sem precedentes que afetou o
sistema de transportes. Ao longo de quase dois anos, o Governo portugués tomou varias iniciativas no
combate a crise, das quais resultaram diferentes niveis de restricdo a circulagdo. No Inquérito a
Mobilidade no Municipio de Loures (ref. PS n°. 26/2023) foram realizadas perguntas aos residentes e
trabalhadores de Loures sobre a mudanga de comportamentos durante a pandemia e a reflexdo sobre

0 que poderia acontecer apds o final das restrigbes do confinamento.

Cerca 70% dos inquiridos que quase nunca trabalhavam ou estudavam a partir de casa antes da
pandemia, mudaram para um regime remoto quatro vezes ou mais por semana. 73% dos inquiridos
manifestaram que iriam retornar ao trabalho presencial apds as restricdes. Durante a pandemia
verificou-se a diminuigao do uso dos transportes publicos, genericamente na AML, e confirmados pelo
inquérito. A maioria dos inquiridos que utilizavam o transporte publico coletivo quatro vezes por semana
ou mais, antes da pandemia, reduziram a frequéncia durante a pandemia (70% dos inquiridos que
usavam autocarro; 79% o metropolitano; e 73% o comboio). Por outro lado, a maior parte dos inquiridos
acreditavam que iriam retomar a utilizacdo do transporte coletivo na mesma medida que antes da
pandemia apds o fim das restricdes (84% dos inquiridos que utilizam autocarro; 88% do Metropolitano;

e 89% do comboio).

A maior parte dos inquiridos que utilizava o automaovel, enquanto condutor, antes da pandemia, diminuiu
a frequéncia durante a pandemia devida ao aumento do teletrabalho e tele escola. Entretanto, 80% dos
inquiridos afirmaram que iriam conduzir com a mesma frequéncia apds a pandemia, 13% iriam conduzir
com maior frequéncia e apenas 8% indicaram a vontade de diminuir a utilizagdo do automaével. Por outro
lado, o inquérito indica que apesar da diminui¢cdo do andar a pé para o trabalho, houve um aumento no
numero de viagens por outros motivos. A experiéncia adquirida de andar a pé pode ter refletido na
expressiva quantidade de inquiridos que revelaram que iriam caminhar mais ou muito mais apés o fim

das restrigdes (24%).

O regresso a normalidade tem vindo a acontecer, mas € necessario compreender o impacte que esta
crise teve no uso dos transportes. A percecgdo do risco varia de pessoa para pessoa e pode afetar as
escolhas atuais face aos periodos antes e durante a pandemia. As necessidades podem ter-se alterado
motivadas pelo aumento do teletrabalho. Quem experimentou outras opgdes de mobilidade durante a

pandemia pode ter uma nova atitude face ao transporte individual.

O Inquérito a Mobilidade veio mostrar que ha uma tendéncia de regresso a normalidade pré-pandemia
(contrariando a teoria do “novo normal”), apesar de uma vontade expressiva dos inquiridos em andarem
mais a pé apds a pandemia. E de sublinhar que, uma vez que o inquérito foi realizado no periodo

pandémico, é necessario realizar um novo inquérito apés o fim das restricbes para confirmar se a
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apreciagao das pessoas durante a pandemia sobre a mudanga de comportamentos e padrdes de viagem

corresponde a realidade atual.
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3 Contextualizacao

3.1 Metodologia

O PMT-LRS pretende atualizar as concegdes subjacentes aos planos de transporte tradicionais e focar
esforgos nas pessoas, na sua acessibilidade e mobilidade, e para isso contribuir para a eficiente
disponibilizagdo combinada de diversos modos de transporte. A intervengdo de todos os interessados é
fundamental para promover a criagdo de visbGes e estratégias a longo prazo duma forma mais

integradora das sensibilidades.

No decorrer do projeto foram criadas plataformas de didlogo entre diferentes interessados, de forma a
reter as perspetivas e experiéncia dos participantes. A cooperagao permitiu aproveitar as competéncias
e valéncias dos participantes, o que acrescentou mais valor ao Plano. A integracdo das contribuicdes

permitiu chegar a propostas exequiveis e sustentaveis.

No seio da CM-LRS utilizaram-se diversas ferramentas para promover a participacdo de todos. Foi
fomentada a partilha de opinido e conhecimento, com mediagdo externa, a discussédo de ideias em
mesa-redonda e a organizagdo das mesmas, com recurso a painéis de visualizagdo (e.g., quadros,

cartolinas, post-its).

Realizaram-se reunides com elementos externos a equipa afeta a elaboragdo do PMT-LRS, para
esclarecer duvidas e recolher preocupagbes. Todas estas reunibes tiveram como foco recolher
diferentes preocupagdes e perspetivas, pelo que, apds uma introdugéo breve ao tema, foi sempre dado
lugar aos participantes de se expressarem liviemente. Este documento surge no seguimento de uma
analise ao municipio presente no Volume 1: Caracterizagéo e Diagndstico (ref. PS n° 25/2023), de um
inquérito aos residentes e trabalhadores sobre as suas viagens e cujos resultados se apresentam no
Volume 2: Inquérito a Mobilidade e Modelacdo das Escolhas Modais (ref. PS. n° 26/2023) e dos dados
do inquérito no qual se analisam as respostas com base em modelos matematicos, também presentes
no Volume 2 do PMT-LRS. Os dados e as analises apresentados no subcapitulo 6.2 “Cenarios” tém por

base estes documentos.

3.2 O contexto e a visdo do municipio

A populagao do municipio de Loures continua a preferir o uso de automdvel nas suas deslocagdes
diarias. Em 2013, o municipio de Loures atingiu a quinta maior taxa de motorizagdo da AML, com um
aumento de 11,5% entre 2005 e 2013. Os dados do IMOB confirmam a tendéncia de aumento de uso do

automovel, alcangando 58% da quota modal em 2017, onde 54% das viagens intraconcelhias e 66% das
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viagens interconcelhias sao realizadas por este modo. Este crescimento é devido a diversos fatores,
incluindo o decréscimo do uso de Transporte Coletivo (TC). O comboio representa apenas 2% do nimero
de viagens para fora do municipio, em viagens casa-escola e casa-trabalho, e tem uma utilizagao
significativamente inferior & do municipio vizinho de Vila Franca de Xira (14%); o autocarro, continua a
ser cada vez menos utilizado nos ultimos anos, face ao nimero total de viagens (diminuigdo de 21%
entre 2001 e 2017).

Além disso, a utilizagdo do transporte individual motorizado esta associada a heterogeneidade territorial
com reduzida conectividade entre a parte oriental e o restante territério do municipio, imposta pela
orografia territorial, e o qual coloca dificuldades na mobilidade, principalmente no dominio dos
transportes publicos. Trata-se de uma questao que emerge recorrentemente nos documentos e debates
estratégicos sobre o desenvolvimento municipal. O norte de Loures tem uma realidade mais rural, com
povoamento disperso e irregular. Sao as regides sul e este do municipio que concentram areas urbanas
mais alargadas e predominando o uso residencial, com servicos e comeércio, mas outras com
concentracdo de empresas de servicos e atividades produtivas. E também nesta regido que se localizam
as duas cidades do municipio: Loures e Sacavém. Esta discrepancia marcada entre as zonas norte e sul
do municipio reflete-se nos diferentes padrdes de mobilidade e alternativas de transporte existentes.
95% da populagdo e 87% do edificado encontram-se nos perimetros urbanos, sendo que 67% da
populagdo estd concentrada em Loures e Sacavém (ref. PSn°. 25/2023). Apesar das freguesias ao norte
do concelho representarem 54% da superficie do territério, apenas 7,3% da populagéo reside nestas
freguesias, pelo que a mudanga para TC ndo ¢é atrativa para a maior parte das deslocagdes (idem),

havendo que focar a agdo no suprimento das necessidades dos mais desfavorecidos.

Além disso, 20% da populacdo de Loures reside em espagos urbanos com densidade inferior a
40 hab/ha, considerado um limiar minimo para a viabilizagdo da operacédo de TC, em que a utilizagéo do
automaovel é uma solugédo mais competitiva (ref. PS n°. 25/2023). A assimetria do territério resulta em
desigualdade de acessos a oportunidades no municipio. Por exemplo, as escolas secundarias estao
localizadas na parte sul do municipio, resultando em deslocagfes maiores para os alunos que residem

na parte norte do concelho.

Apesar de 98% da populagéo e 95% dos postos de trabalho possuirem um acesso de até 15 minutos a
pé a uma paragem de autocarro (ref. PS n° 25/2023), o tempo de viagem em autocarro tende a ser
muito maior do que do automovel. Comparando os tempos de viagem entre diferentes pares O/D em
automavel particular ou transporte coletivo (idem), concluiu-se que o tempo de viagem do automdével é
duas a quatro vezes inferior ao do autocarro em viagens diretas (sem transbordo). Por outro lado, cerca
de 53% dos inquiridos residentes ou que trabalham em Loures relataram realizar um ou mais
transbordos em viagens com TC, o que tende a aumentar ainda mais a diferenca de tempo de viagem
com o automovel. Além disso, existe uma enorme facilidade de estacionamento dos veiculos

motorizados, onde 96% dos residentes de Loures estacionam de forma gratuita no local de residéncia, e
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89% possuem estacionamento gratuito no local de trabalho, de acordo com o Inquérito a Mobilidade (ref.
PS n°. 26/2023).

Neste contexto, o uso de TC que se verifica estd muito ligado a falta de alternativa. O Inquérito a

Mobilidade confirma que a escolha pelo TC esta diretamente associada a falta de posse do automovel
no agregado familiar. O transporte publico coletivo é utilizado com maior frequéncia nos dias de semana,
sugerindo que o autocarro, comboio e metropolitano no municipio sejam opgdes de mobilidade mais

voltados a viagens casa-trabalho ou casa-escola.

O modo pedonal tem uma forte expresséo nas viagens intraconcelhias. Além dos investimentos em
infraestrutura pedonal terem um papel crucial na transferéncia modal dos modos motorizados para os
ativos, € importante aprimorar 0s acessos e espacos de estadias do municipio devido principalmente a
atual procura elevada de segmentos especificos e representativos da populagdo. De acordo com o IMOB,
24% da populagdo de Loures é reformada. Particularmente, as freguesias de Moscavide e Portela
possuem quase um terco da populagao de pessoas acima dos 65 anos, com maior probabilidade de
serem reformados. O Inquérito a Mobilidade procurou perceber como a populagao reformada realizava
as suas atividades no dia anterior a realizagdo do inquérito. O modo pedonal representou 73% das
viagens da populacéo reformada no municipio. Além disso, as principais atividades realizadas por esta
populagédo eram referentes a ir a um café, bar ou restaurante, fazer compras, e caminhar ou passear o

cao, reforgando a necessidade de promover espagos de estadia e acesso ao COmeércio e servigos.

O municipio de Loures ainda tem poucos quildmetros de ciclovias construidas, face aos municipios
vizinhos, nomeadamente, Lisboa, e verifica-se uma baixa disponibilidade de bicicleta nas familias (22%
das familias), ainda que em linha com a AML (ref. PS n°. 26/2023). A infraestrutura ciclovidria pouco
extensa esta associada a menor utilizagao da bicicleta no municipio, principalmente nas unides de
freguesia de Santa Iria de Azoia, Sdo Jodo da Talha e Bobadela, e de Camarate, Unhos e Apelagdo (idem).
Cerca de 50% dos inquiridos relataram total desinteresse em usar a bicicleta, enquanto 28% estavam
interessados, mas reticentes a sua utilizagdo no municipio. No entanto, existe um grande potencial de
transferéncia modal para a bicicleta uma vez que 1/3 das viagens realizadas dentro do municipio por
condutores automadveis € inferior a 5 km (ref. PS n°. 25/2023), principalmente para os interessados, mas
reticentes (ref. PS n°. 26/2023). A bicicleta elétrica é também uma escolha preferencial, no inquérito
realizado, quando se apresentam cendrios hipotéticos de mobilidade intraconcelhia para fins de trabalho
ou escola, nomeadamente para o segmento de agregados familiares sem veiculo privado. Entretanto, os
inquiridos também indicaram que atualmente utilizam a bicicleta mais durante o fim de semana, o que

sugere que este modo de transporte tem fins eminentemente recreativos.

A modelagéo das respostas do inquérito vem mostrar que a maioria dos inquiridos escolhe sempre 0
automovel como alternativa preferencial, independentemente do custo ou tempo de viagem. Isto indica
gue a aplicagdo de medidas dissuasoras/ de condicionamento ao uso do automoével pode ndo ser

suficiente para uma mudanga modal significativa. O autocarro é o modo de transporte mais suscetivel
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a alteragdes no uso. Os modelos mostram que a diminuigao de tempo de viagem pode levar a uma maior
preferéncia por este modo. Esta diminuigédo pode ser alcangada por meio de viagens diretas (expresso)

ou eliminagao de transbordos.

Nos modelos construidos foi ainda utilizada uma variavel que representava as respostas online, que além
de significativa, mostra que esta fatia da populagéo ndo tem a mesma tendéncia que o resto da
populagdo para preferir o automoével nas suas deslocagbes didrias. Isto deixa antever que os jovens,
fortemente associados as respostas online, podem preferir outros modos de transporte, desde que se
oferega um sistema com qualidade, e podem contribuir para quebrar este aumento do uso do transporte

individual (T1), verificado nas ultimas décadas no municipio.

A utilizacdo do transporte coletivo, em detrimento do transporte individual, coloca-se como um dos
principais desafios do municipio. A este junta-se a necessidade de potenciar a mobilidade ativa e
partilhada, promovendo a melhoria de qualidade de vida da populacao. Estes desafios articulam-se com
0 quadro europeu e nacional, reflete os objetivos das politicas municipais e principais preocupagdes dos
principais atores territoriais e responde as necessidades identificadas no diagnostico. Também se
compreende que para responder a estes desafios € necessario tomar como parceiros 0s operadores
privados de transporte mais sustentaveis, outras autarquias e entidades, numa perspetiva integrada e
multidimensional. Por fim, acrescentar que o municipio tem uma forte presenca de atividades
econdmicas logisticas e empresariais que tém necessidades especificas que devem ser enderecadas
no ambito do PMT-LRS.

Em coeréncia com estes aspetos, a CM-LRS estabeleceu a visdo do municipio para os proximos anos:

“Na préxima década, alcangar uma mobilidade multimodal e sustentdvel que responda as necessidades
de acessibilidade das pessoas e agentes econémicos, tendo em conta o carater urbano-rural e o papel

geoestratégico do municipio na AML®
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4 Politicas nacionais, entidades externas e
conselho consultivo

4.1 Enquadramento de politicas nacionais

Nos Ultimos anos tém surgido varias iniciativas e documentos estratégicos que tendem a orientar um

desenvolvimento sustentavel para Portugal.

Disso exemplo é a Resolugado da Assembleia da Republica n.° 263/2021, que recomenda ao Governo
medidas para reforcar a mobilidade elétrica e suave. Neste diploma sdo abordadas questées como o
incentivo a mobilidade ativa ciclavel, por via do aumento da dotagdo do Fundo Ambiental, o incentivo as
autarquias para que o espago urbano seja redistribuido mais equitativamente, favorecendo os modos de
transporte ativos e aumentando os espagos de utilizagdo exclusiva por pedes e ciclistas, a garantia de
financiamento para assegurar que em 2021 todos o0s municipios portugueses tém pontos de
carregamento da rede MOBI.E e a atualizacdo do Quadro de Agdo Nacional para o desenvolvimento do
mercado de combustiveis alternativos no setor dos transportes, aprovado pela Resolugdo do Conselho
de Ministros n.° 88/2017, de 26 de junho.

Outro exemplo é a Resolugédo do Conselho de Ministros n.° 131/2019 que aprova a Estratégia Nacional
para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 (ENMAC), uma estratégia que pretende privilegiar a
mobilidade ativa em detrimento do transporte individual motorizado, seguindo uma tendéncia crescente
nas sociedades desenvolvidas, e motivada pela excelente relacao custo-beneficio e enormes vantagens
gue proporciona em areas fundamentais para a qualidade de vida de todos os cidaddos. Esta estratégia
dita ainda que a deslocagdo a pé ou com bicicleta, em condicbes de conforto e seguranca,
nomeadamente para a escola e para o trabalho, € um direito de todos e deve ser uma atividade pratica
e agradavel. Em setembro de 2022, foi aprovada pelo Conselho de Ministros a Estratégia Nacional para
a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP) que visa alterar padres de mobilidade, tornar o espago
pedonal acessivel a todos e promover estilos de vida ativos e saudaveis. Foi, ainda, criado um grupo de
projeto para a implementagao da ENMAP e da ENMAC, instrumentos fundamentais para a promocao da

mobilidade ativa.

No ambito ferroviario, o Plano Ferrovidrio Nacional (PFN), publicado em novembro de 2022, constitui-se
como o instrumento de referéncia que pretende promover a estabilidade do planeamento da rede
ferroviaria para um horizonte de médio e longo prazo. Este Plano define a rede ferrovidria que assegura
as comunicacoes de interesse nacional e internacional em Portugal. Pretende colocar o comboio como
um elemento estruturante das redes de transportes, enquanto modo de transporte de elevada

capacidade e sustentabilidade ambiental.
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4.2 Enquadramento legislativo

Em 2015 foi publicada a Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, que aprovou o “Regime Juridico do Servigo
Publico de Transporte de Passageiros” (RJSPTP). De acordo com o artigo 8° do RJSPTP, a Area
Metropolitana de Lisboa (AML) é a autoridade de transportes competente quanto aos servigos publicos
de transporte de passageiros intermunicipais que se desenvolvem integral ou maioritariamente na

respetiva area geografica.

Além disso, a AML tem competéncias relativas a gestéo de sistemas de informagéo, bilhética e tarifarios
no ambito dos servicos publicos de transporte de passageiros de ambito intermunicipal. Neste sentido,
foi criado o Passe Navegante Metropolitano que entrou em vigor em abril de 2019 e permitiu a populagao
fazer viagens interconcelhias em qualquer operadora na Area Metropolitana de Lisboa (AML) por um
preco de 40 EUR/més (ou 30 €/més para viagens intraconcelhias). A sua implementagéo é suportada
pelo Regulamento n° 278-A/2019, alterado posteriormente pelo Regulamento n° 320/2020

("‘regulamento metropolitano”).

Os Municipios, enquanto autoridades de transporte competentes relativamente aos servigos publicos de

TPR, delegaram e partilharam as competéncias com a AML.

O Estado ¢é a autoridade de transportes competente quanto aos servicos publicos de transporte de
passageiros explorados em modo ferroviario pesado na AML, nomeadamente o operador Metropolitano
de Lisboa, EPE. Portanto, quaisquer politicas voltadas a transportes de passageiros no municipio de

Loures para viagens interconcelhias necessitam de ser enquadradas nestes regulamentos.

Em 2020, a AML procedeu, ainda, ao langcamento do concurso publico internacional, através do Anuncio
de Procedimento n.° 1735/2020. A 16 de dezembro de 2020, foi celebrado o Contrato para Aquisigdo do
Servico Publico de Transporte Rodovidrio de Passageiros na Area Metropolitana de Lisboa, entre a AML
e a Rodovidria de Lisboa, SA, no &mbito do Lote 2 (lote nordeste). Este contrato entrou em vigor com o
inicio da operagao, que comecou em 1 de janeiro de 2023. Este contrato tem um periodo de vigéncia de
sete anos. A CM-LRS tem a responsabilidade de fazer a gestdo da rede e monitorizar as condi¢des da
oferta. Terda também acesso aos dados relativos ao servigo e adeséo, o que ira constituir um grande

passo no conhecimento das deslocacdes dos passageiros.

Por fim, a constituicdo da Transportes Metropolitanos de Lisboa (TML), em 2021, visa assegurar de
forma institucional e operacionalmente mais adequada a prossecucdo das competéncias préprias e
delegadas da AML nos dominios da mobilidade e transportes, nos termos do artigo 10° do RJSPTP, o

gue inclui poderes de direccao, fiscalizagéo e aplicagédo de sancdes.
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4.3 Entidades externas consultadas

Alcangar os objetivos propostos no PMT requer um forte apoio de grupos econdémicos, associagdes,
decisores e cidadaos. Todos os intervenientes envolvidos no setor da mobilidade e transportes tém um
conhecimento que deve ser ouvido e a estratégia do municipio deve ser desenvolvida em estreita

colaboragéo.

Ao longo do processo foi importante consultar alguns atores, nomeadamente no contexto mais local,
para compreender a situagao corrente e as preocupagdes que poderiam ser fatores condicionantes para

e na execucao do plano.

Refere-se apenas que, no dia 16 de margo de 2022, teve lugar uma reunido com o Presidente do Conselho
de Administracdo da Loures Parque no sentido de esclarecer alguns pontos relacionados com a gestéao

municipal de estacionamento e linhas estratégicas a considerar.

Existem, sensivelmente. 4.500 lugares de estacionamento taxados em cinco locais deste municipio:
Portela, Moscavide, Prior Velho, Bucelas e Loures. A taxa serve para promover a rotagdo de veiculos nas
areas com maior presséo de estacionamento. Quando existe infragdo, o condutor recebe, em primeira
instancia, um aviso de uma hora. A Loures Parque pretende apostar na sensibilizacdo dos condutores.
Ap0s este periodo, se o veiculo continuar em infragdo, entdo € aplicada uma multa. Existem disticos de

residentes e bolsas de estacionamento limitado a trabalhadores e lojistas.

Quanto a possiveis estratégias, a Loures Parque refere que o alargamento da area tarifada so¢ é feito
apos pedido de outra entidade e aprovagdo em assembleia municipal e que, face a questédo da
implementagdo de um sistema de bicicletas partilhadas, € entendimento do Presidente da Loures Parque
gue esta solugdo é um complemento ao transporte publico, portanto deve ser uma valéncia de quem

gere o transporte publico.

Entre os dias 9 de maio e 12 de maio de 2022 realizaram-se reunibes com as Juntas de Freguesia de
Loures, nomeadamente com os Presidentes e outros responsaveis, no sentido de aferir os maiores

problemas nas freguesias e a forma como o PMT-LRS poderia contribuir para a respetiva resolugéo.

A disponibilidade de todas as Juntas de Freguesia fez com que fosse possivel integrar as necessidades

locais e de ambito municipal.

As freguesias do norte do municipio, com um caracter mais rural, focaram-se em apontar como
problema a qualidade do servigo do transporte publico rodovidrio (TPR). Referiram a dificuldade de
cobertura da rede e a deficiente frequéncia/horarios das carreiras de autocarro. Apontaram, também, a
falta de qualidade do material circulante, a auséncia de informacg&o horaria das carreiras ou dificuldade
em compreender a informacéao prestada nas paragens de autocarro. Outras freguesias apontaram ainda

a falta de ligagéo direta a locais proximos dentro do concelho e a equipamentos essenciais, com o
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Hospital Beatriz Angelo. Foi ainda apontado que os horarios de TPR junto a zonas de industria e servicos
ndo estdo adaptados a agenda dos funcionarios (e.g., trabalho por turnos). De referir, que as reunides
tomaram lugar cinco meses apos a entrada em vigor do servigo com a Carris-Metropolitana, um periodo

curto para aferir as alteracgdes, e que as Juntas afirmam ainda estar a tomar conhecimento dos detalhes.

De realgar que ha cerca de 10 anos, a junta de freguesia de Fanhdes implementou uma politica de cariz
social, facultando o transporte a pedido/marcacado de forma gratuita; mas depois de uma fase inicial

com alguma adesao essa dindmica tem decaido, e a Junta ndo sabe qual a razao.

As freguesias com acesso ao comboio e metro, realgam a dificuldade de acesso as respectivas estagdes
de comboio, a falta de estacionamento junto as mesmas e o facto de ndo ter solugdes sustentaveis

proprias para chegar ao metro.

Muitas das freguesias junto aos limites de Lisboa afirmam sofrer de grande presséo de estacionamento,
escassez de estacionamento e existéncia de estacionamento ilegal, o que dificulta a circulacao de
transportes publicos, pedes e bicicletas. O congestionamento, os conflitos de trafego e a falta de
sinalizagdo e de seguranga rodovidria face as velocidades elevadas em centro urbano sao outros

exemplos de problemas identificados nestas reunides.

Existe também uma preocupacao transversal a muitas das freguesias de Loures que se prende com a
auséncia de passeios em edificios marginais a arruamentos estreitos, estradas principais de acesso
escolar sem passeio com risco para a seguranga pedonal, interrupgao de ligagdes pedonais e ciclaveis
de e para aglomerados urbanos da cidade alargada, e falta de enquadramento municipal ou mesmo de

ciclovias.

Foram ainda focadas as caréncias na acessibilidade da freguesia, especialmente, a dificuldade de
acesso a edificios e TPR para os mais idosos e para as pessoas portadoras de deficiéncia ou de
mobilidade reduzida. A colocagdo de pilaretes em varios passeios, bem como em novas urbanizacoes,
o licenciamento de espaco publico e publicidade, a caréncia de rebaixamento dos passeios junto a
passadeiras e falta de rampas que liguem pontos com desnivel, podem também trazer problemas para

esta fatia da populagéo.

Por fim, as freguesias com presencga industrial, afirmam ter constrangimentos logisticos na zona
industrial, relacionado com as condigdes de circulagdo na zona, com a falta de estacionamento para
empregados e visitantes, e com a manobra de cargas e descargas na via publica por falta de espagco em

area privada, o que coloca em causa o acesso em caso de acidente.

Muitas das freguesias partilham a vontade de apostar na mobilidade elétrica, com a implementacéo de
carregadores, e na melhoria da gestao rodoviaria, com adogao de medidas de ordenamento e de acalmia
de trafego, e consequente impacte positivo na seguranga rodovidria, e melhoria de acessos a grandes

eixos rodoviarios.
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As freguesias com cariz mais urbano focam-se na visdo da “cidade dos 15 minutos”, querem criar
condi¢des para ultrapassar o clima e sentimento de inseguranga na circulagdo pedonal e ciclavel e
pensar a localizagdo e alocagdo das instituicdes, equipamentos e servigos a comunidade de forma

integrada e transversal no municipio, independentemente das fonteiras administrativas.

Existe também vontade em criar condigGes para a mobilidade dos estudantes, em bicicleta e trotinete,
quer através do desenvolvimento de infraestrutura quer adotando orientacdes relativas aos sistemas
partilhados. Além disso, pretende-se construir novos parques de estacionamento para desenvolver o

potencial comercial, em zona urbana, e o potencial de utilizacdo do comboio na zona este.

Muitos dos problemas enunciados em termos de mobilidade e sistema de transportes sdo convergentes

com alguns dos tépicos enunciados no diagnostico do PMT.

Estas reunides mostraram que existem algumas necessidades prementes e persistentes que carecem
de uma abordagem de estudo global e sistematizado, sob pena de se eternizar o adiamento da avaliagéo
das situagbes e da viabilidade da sua resolugédo, continuando a recorrer a intervengao casuistica
desajustada com risco de prejuizo para a coeréncia geral. Existem também especificidades e
necessidades de intervengéo locais que requerem planos e projetos adequados a sua escala. Por fim,
estas reunides realgaram ainda que € necessario articular a estratégia do municipio com a entrada de
novas solucdes de mobilidade, criar mecanismos para garantir as condigbes de mobilidade e de

acessibilidade a toda a populagao e equacionar agbes pedagogicas na area da mobilidade e transportes.

4.4 Comissao Consultiva

A escolha da Comissdo Consultiva (CC) prendeu-se essencialmente pelo papel fundamental que estas
entidades tém na mobilidade e pela questéo da diversidade, promovendo o cruzamento de ideias e a
discussao dos diversos angulos da mobilidade na regido. A CC foi constituida em maio de 2022 e é
composta por 14 entidades de diferentes dreas de atuagdo: (1) MUBI, Associagdo pela Mobilidade
Urbana em Bicicleta; (2) PSP, Policia de Seguranca Publica; (3) GNR, Guarda Nacional Republicana; (4)
IP, Infraestruturas de Portugal; (5) AECSCLO, Associagdo Empresarial de Comércio e Servicos dos
Concelhos de Loures e Odivelas; (6) CoopTaxis; (7) MARL, Mercado Abastecedor da Regido de Lisboa;
(8) APD, Associacgado Portuguesa de Deficientes; (9) Loures Parque; (10) ANTP, Associagédo Nacional das
Transportadoras Portuguesas; (11) Comissdo de Utentes de Transportes de Santo Anténio dos
Cavaleiros; (12) CP, Comboios de Portugal; (13) ML, Metropolitano de Lisboa; (14) Hospital Beatriz
Angelo.

A CC reuniu-se, pela primeira vez, em sessao plenaria a 27 de setembro de 2022 para promover a partilha
de informacao entre entidades e identificar os principais problemas de mobilidade e transportes no

municipio.
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A logistica, devido a forte presenga de empresas de transportes de mercadorias na regido, foi alvo de
discussao. Na reunido identificou-se o MARL como uma ‘ilha’ logistica com ambito regional, realgando-
-se a necessidade de cooperacéo a nivel metropolitano, para trabalhar a questdo da logistica, e a falta
de transportes coletivos e interfaces de proximidade que permitam as pessoas a sua deslocagao didria.
Afirmou-se também que é necessario integrar o mercado abastecedor com as empresas retalhistas de
proximidade e elaborar planos de mobilidade locais por pélos geradores. Foi também mencionado o
problema do parqueamento durante a noite, a falta de parques de estacionamento de pesados,

especialmente, junto dos ndés com as grandes rodovias, e a falta de locais de carga e descarga.

No contexto da construgéo da linha de metro ligeiro, foi também referido que é necessario complementar
a linha com outras solugdes de mobilidade e criar condigdes para que as pessoas consigam chegar as
estacdes. Sugeriu-se caracterizar os grupos de pessoas que estdo dispostos a usar o TC, bem como as

razBes porque o fazem, e informar os municipes antecipadamente das mudangas ao nivel dos TP.

A'inclusdo de pessoas com deficiéncia foi uma preocupagédo demonstrada na reunigo. Foi discutido que
ainda ha um trabalho a fazer para adaptar os TP em diversas vertentes, adaptar a informagéo nas
paragens, nomeadamente colocacgdo em braile, e adaptar o espago publico, uma vez que situagdes com
esplanadas e trotinetes espalhadas condicionam a circulagéo, As dificuldades dos mais velhos também
devem ser consideradas, e que medidas como menor inclinagdo nos passeios ou corredores anti-
deslizantes podem ajudar a melhorar o conforto e seguranga. Foi também referido, que apesar de nédo
ser um transporte para todos, a bicicleta € uma solugao importante para impulsionar a multimodalidade

e que a cobertura de uma bicicleta elétrica ajudaria a mitigar problemas de deslocagéao.

Por fim, referiu-se também que a participagéo ativa de todos é importante, que deve ser publicitada e
incentivada a utilizacao do portal municipal de reclamacoes e sugestdes da mobilidade e transportes e

gue deve haver articulagdo com as diferentes entidades para integrar intencdes e expectativas.
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5 Documentos e Projetos Estruturantes da
Mobilidade

5.1 Documentos orientadores

No decorrer do processo de elaboracdo do PMT-LRS foram também levadas em conta diversas
indicagOes retiradas de estudos, legislacdo e planos anteriores, relativas ao municipio e a situagoes
correspondentes a realidades exteriores. Os documentos consultados dizem respeito a diversas areas
de ac&o (segurancga rodovidria, mobilidade pedonal, sustentabilidade, entre outras) e tém diferentes
escalas, desde a europeia a municipal. A integragdo da informagao relevante foi importante para a
execucao do PMT-LRS. Isto pode ser observado porque, no essencial, os objetivos propostos coadunam-
se com as linhas estratégicas da AML e alguns dos indicadores escolhidos para avaliagdo das agbes/

medidas sdo indicadores referenciados em outros documentos semelhantes.

Houve ainda um esforgo da CM-LRS para reunir todos os estudos, projetos e instrumentos estratégicos
municipais, relativos a mobilidade e transportes, elaborados nos ultimos anos. Desta forma, foi possivel
identificar as lacunas documentais que Loures tem nas diferentes areas da mobilidade e transportes e

definir quais os projetos que o municipio tem necessariamente que desenvolver nos proximos anos.

O ANEXO mostra a lista de documentos mais relevantes, consultados no decorrer do processo. A

primeira coluna identifica a drea de acdo. Faz-se ainda um pequeno resumo de cada documento.
5.2 Rede Rodoviaria

Os projetos apresentados neste subcapitulo fazem parte de uma compilagdo de projetos que estéo
presentes em documentos estratégicos e instrumentos de gestao territorial, de ambito metropolitano ou
municipal, como é o caso do PROT AML (2002) (alvo de revisdo realizada em 2009 sem carater formal),
PDM Loures (2015) ou PAMUS (2019).

Alguns destes projetos, apesar do tempo decorrido desde que foram produzidos, continuam a vigorar,
mas estdo inativos, sem carater prioritario no ambito municipal atual. Em 2019 houve lugar a uma
apresentacdo da AML com a sintese de projetos prioritarios para a area metropolitana, ancorados no
PROT AML (2002) e sua revisao.

A “nao existéncia de portagens na CREL" esta disposto como intengdo nos projetos apresentados pela

AML em 2019. Os objetivos apontados pela AML para incluir esta intencdo sdo: (1) ndo concentrar o
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trafego rodoviario na CRIL; e (2) permitir a livre circulagdo de veiculos ligados as atividades econdmicas

e logistica.

Em Loures, as vias urbanas principais (VUP) de desenvolvimento preponderantemente longitudinal
segundo a diregdo norte/sul, sdo genericamente designadas por vias L (LT; L2; L3; L5; L7; L8; L9; L9-A;
L9-B; L10; L11) e as VUP de desenvolvimento preponderantemente transversal, segundo a direcdo
este/oeste, sdo genericamente designadas por vias T (T1; T2, T3; T4, T5; 76, T7, T8, T9; T10; T11; T12;
T13;T14;, 715, T16;, T17).

De entre estas, existem VUP com trogos ja propostos, nomeadamente: (i) L1 - trogos entrenés Te2 e
entre nos 4 e 11A; (i) L2 — trogo entre nés 3A e 5; (iii) L5 — trogo entre cruzamento com a rua Ferndo
Mendes Pinto e nd 16 (rotunda de A - das — Lebres); (iv) L7 — troco da EM507 entre né 32 e limite do
concelho em Camarate; (v) T1 — trogo entre nds 9 e 11; (vi) T3 — trogo entre os nds 2 e 6; (vii) T12 - trogo
entre os nés 42A e 42B; (viii) T14 — trogo entre os nés 37A e 37; e (ix) T17 — troco entre os Monjdes e o

limite do Concelho (via que consta no PDM a pedido do municipio de Vila Franca de Xira).

Existem ainda a proposta de 3 variantes - Variante a Bucelas, variante a Pinheiro de Loures e variante ao
Zambujal — ainda que destas, apenas a variante a Bucelas tenha estudo prévio elaborado pelo DOM

(Departamento de Obras Municipais) — CM-LRS.

De forma a definir prioridades de agéo, foi ainda consultada a decisdo do Plano Plurianual de
Investimentos (2023), aprovado em Assembleia Municipal, a 15 de dezembro de 2022 (Proposta
n°762/2022 — Orcamento Municipal para 2023 e Grandes Opcdes do Plano para 2023-27), o qual
permitiu perceber quais os projetos considerados prioritdrios a curto prazo pelo executivo atual (cf.
Quadro 2).

Quadro 2: Plano Plurianual de Investimentos (2023) para a rede rodoviéria. Fonte: CM-LRS
Plano Plurianual de Investimentos (2023) 2023 2024 2025 2026 2027

Variante a Loures (VUI)

Via L1

Variante a Bucelas

Via L2

Via T7 em Camarate

Ligagado Sacavém / 22 circular

Adaptacgéo das ruas do interior da Bobadela a saida da A1

A Figura 4 mostra a rede rodoviaria proposta, distinguindo os projetos prioritarios.

Um dos projetos de intervencgédo prioritaria identificados € a construgdo do N6 de Sdo Jodo da Talha na
A1 (n¢ identificado na Figura 4 com a letra A). A CM-LRS fica a responsabilidade de adaptacéo das ruas

do interior da Bobadela a saida da A1. O objetivo desta intervencao é criar uma saida que diminua o
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congestionamento naquela zona. A CM-LRS prevé comegar este ano a adaptagdo dos acessos

rodoviarios ao novo NO.

2\

Legenda ;

o c

Lr iLimite Concelho I
[ |umite Freguesia =
Rede Rodoviaria @\

Rede Existente

m—— Rede Proposta

Rede Proposta (Prioridade)

L ee—

Figura 4: Rede rodovidria (existente e proposta).
Fonte: CM-LRS

Na cidade de Loures pretende-se construir uma malha rodoviaria de “vias urbanas principais articuladas
entre si e com as vias de nivel superior”, conforme descrito na apresentagédo do executivo da CM-LRS a
populacdo sobre os principais projetos e intengdes a realizar em Loures, em 2018. Existem alguns anéis
incompletos e esta prevista, enquanto projeto prioritdrio, a construgdo da via urbana interna (VUI) (trogo
B) e da via L1 (trogos C). A construgdo destas vias pretende resolver, respetivamente, constrangimentos

na circulagao das areas mais centrais da cidade e da ligacao desta a Lisboa.

A variante a Bucelas (trogo D), no norte do municipio, pretende eliminar o estrangulamento a passagem

do trafego que circula nas EN 115 e 116, particularmente o trafego pesado. Este projeto, ao abrigo das
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Infraestruturas de Portugal, segundo apresentagdo da AML em 2019, pretende beneficiar o municipio

com a redugéo de congestionamento, sinistralidade e impacte ambiental.

Aligagdo L2 (trogo E) pretende fazer uma ligagéo entre a cidade de Loures e o Conventinho. Esta via situa-
-se numa area de intervencdo urbanistica (a desenvolver), comega junto a area envolvente ao campo

desportivo de Loures e termina junto a ampliagéo do Parque Addo Barata.

A via T7 (trogco F) situa-se dentro de espago urbano, entre Sacavém e Camarate. Pretende dar

continuidade a duas ruas principais e melhorar o fluxo de atravessamento no meio da cidade.

A nova ligagdo A1/ 22 circular a Sacavém (troco G) pretende desviar o trafego que atravessa as ruas
principais da Portela no acesso a 22 circular. O projeto de viabilidade foi apresentado em janeiro de 2022,

conforme Figura 5 e o inicio da construgdo esta previsto para este ano (2023).

NFRACSTRUTURAS RODOVIARUS
- momey | i | ESTUDO DE VIABILIDADE 4329 SOEV-TRADY
1 Departamento de

T venca | Pade s LIGAGAD
Obras Municipals $*OCTAEDRO jrm AL | SACAVEM - A1/2* CIRCULAR SOLUGAO 4 - LIGAGAQ PELO —
Proecos PRIOR VELHO

w un 20G2 Lol FORATD A REDG

Divisao de Estudos &

AR MBI

Figura 5: Projeto de viabilidade da ligagdo A1/ 22 circular a Sacavém.
Fonte: CM-LRS

Existem ainda outras obras de construcao rodoviaria, de menor dimensao, que se prendem com 0s
projetos urbanisticos, aprovados pela CM-LRS para 2023, e com a requalificagdo e manutencéo
rodovidria. O Plano Plurianual de Investimentos (2023) realga, ainda, como projeto prioritario, a
requalificagdo da EN10, programada para ter inicio no préximo ano (2024), com duragéo aproximada de

guatro anos, e um investimento estimado superior a 15.000 k€.
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5.3 Rede Ferroviaria

O Plano Ferrovidrio Nacional (PFN), publicado em 2022, é o mais recente documento estratégico

nacional relativo aos grandes eixos ferroviarios de interesse supramunicipal.

Este Plano refere a necessidade de se reforgar o acesso ferroviario da Linha do Oeste a Lisboa, de modo
a competir com os tempos de viagem no eixo rodoviario (A8). A construgdo de um novo trogo, a partir
da zona da Malveira, que permita reduzir em cerca de meia hora todos os tempos de viagem para
comboios provenientes da Linha do Oeste em direcdo a Lisboa, reforcaria o transporte de passageiros

local e interurbano e serviria 0 municipio de Loures.

A cidade de Loures e aglomerados urbanos em redor ndo dispdem de uma ligacédo radial em transporte
pesado. O PFN refere que a solugdo encontrada pela ferrovia ligeira até Odivelas (Linha Violeta) ndo é
uma resposta “adequada” as necessidades de deslocagéo até ao centro de Lisboa, uma vez que os
tempos de viagem sdo demasiado longos e sdo necessarios dois ou mais transbordos para o destino
(Odivelas e Campo Grande). A construcdo de um novo acesso a Lisboa a partir da Linha do Oeste é uma

oportunidade de servir a cidade de Loures.

A construcao de um troco ferroviario pesado subsiste a divida do trajeto preferencial. Este plano aponta

duas alternativas, ambas com desafios técnicos consideraveis:

. Insercao na Linha do Norte perto de Sacavém em diregdo a Gare do Oriente e a Linha de
Cintura;
. Criagéo de um acesso novo ao centro de Lisboa, em tunel, com um novo terminal e eventual

inser¢do nas outras linhas existentes.

A segunda alternativa é apresentada como aquela que apresenta maior beneficio potencial para o

sistema ferroviario da AML

A proposta passa pela criacdo de um eixo diametral da cidade de Lisboa na direcdo Norte-Sul, que liga a
Linha do Oeste a Lisboa, atravessa-a maioritariamente em tunel, e segue em direcao a Ponte 25 de Abril

para a linha do sul.

A Figura 6 apresenta o diagrama de uma possivel solugado ferroviaria para a AML. Na cidade de Lisboa a

nova linha tera como estagdes principais 0 Campo Grande, Sete Rios e Campolide.
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Figura 6: Diagrama da rede de servigcos suburbanos da AML.
Fonte: PFN (2022)

O PFN ainda reconhece a necessidade de avancar com a linha de alta velocidade em Portugal.

A Linha do Norte, que serve a zona nascente da regiao de Loures, devera ser reformulada. Um tragado

alternativo, conforme mostra a Figura 7, podera ser opgao no futuro.

~ Alverca
Loures ®
Melecas
Sintra® ®
) Odivelas®
Cacém®  Anadora Alcochete
® @ @ Lisboa Oriente ®
g) OF @ Montijo
Cascais@ ® ) %,
Oeiras g ]
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; . ( ® Pinhal
Barreiro® Nteie
®

Figura 7: Localizagdo potencial do novo tragado em alta-velocidade (a tracejado).
Fonte: PFN (2022)

A AML, no @mbito da apresentagao realizada em 2019 relativa aos projetos de intervengao prioritaria,

define como prioridade o reforgo e capacitagdo da Linha do Norte, bem como, a melhoria da qualidade
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do servico, a frequéncia e a capacidade da Linha da Azambuja. Refere como principais beneficios desta
intervengéo a resolugdo de congestionamento, dinamizagdo econémica do territério e a promogao dos

transportes publicos no corredor VFX/ LRS/ Lisboa.

5.4 Rede de TCSP e de Metro

O municipio de Loures tem sido alvo de varios projetos nos Ultimos anos para implantagéo de Transporte
Coletivo em Sitio Préprio (TCSP), conforme mostra a Figura 8. A AML, na apresentacéo sintese de
intengdes, em 2019, associadas ao PROT AML (2002) e sua revisdo, apontou dois corredores de

intervencgao prioritaria para este modo de transporte.

O primeiro corredor refere-se a Circular de TCSP entre Algés, Oeiras, Amadora, Odivelas e Loures (trogo
identificado na Figura 8 com a letra A), apontada como um grande eixo estruturante que promove a
ligacao circular na periferia de Lisboa e que consolida os diferentes pdlos habitacionais e de servigos
dos concelhos limitrofes de Lisboa. Em 2019, ja existia um estudo de viabilidade para inser¢édo de canal
para o TCSP.

0 segundo projeto que a AML refere é o Corredor de ligagéo entre Odivelas e Loures ao MARL (12 fase)
e o Corredor de ligagdo entre MARL e Vila Franca de Xira (22 fase) (trogo B). Este projeto pretende
dinamizar econdmicamente o territorio e promover e reforgar os transportes publicos. Em 2019, existia

ja um estudo, relativo a 12 fase, desenvolvido pela CARRIS-METRO.

A extensdo da rede de Metro Lisboa (ML) para Loures esta prevista para final de 2026. A Linha Violeta,
construida como TCSP (também designado de Metro Ligeiro de Superficie) no municipio de Loures
desenvolve-se, maioritariamente, a superficie, junto a eixos rodovidrios principais. A linha TCSP tem
caracteristicas de operagéo diferentes das do metro pesado, nomeadamente, conflitos com outros

modos de transporte e, consequentemente, menor velocidade comercial.

A Figura 8 mostra o tragado projetado para a Linha Violeta (trogo identificado com a letra C) e submetido
a consulta publica do estudo de impacte ambiental, em janeiro de 2023. A Linha Violeta, com cerca de
13 km de extensao, pretende ligar o Infantado e ao Hospital Beatriz Angelo (HBA) a estagdo de metro de
Odivelas. Esta linha, em forma de “C”, vai contar com 19 estacdes, sendo que a estacdo de metro de
Odivelas, a meio do percurso, sera a estacao principal de transbordo para deslocagdes para o centro de
Lisboa. Apds consulta publica, o projeto foi sujeito a alteracao e prevé-se a redugdo da extensdo e do

numero de estagdes (apenas 17 estagdes).

Esta linha, cuja empreitada se programa entre 2024 e 2026, era ja um dos projetos de intervencao
prioritaria apresentados pela AML, em 2019, fundamentado no PROT AML (2002) e sua revis&o, e tinha

como objetivo captar passageiros ao transporte individual entre os residentes nos concelhos limitrofes.
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Figura 8: Rede de metro (proposta).
Fonte: CM-LRS

Outro dos projetos apresentados pela AML (2019) era a ligagdo de metro entre Moscavide e Sacavém.
Este trogo, presente na Figura 8 (trogo D), visava promover a continua sustentabilidade de um grande

sistema distribuidor na cidade de Lisboa e a criar uma ligagéo a Linha Intermodal Ocidental Sustentavel

(LI0S).

33



Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures Estratégia e Plano de Agédo

O projeto LIOS - Linha Intermodal Sustentavel (trogo E). O Metropolitano de Lisboa® celebrou um
protocolo de colaboragdo com as camaras municipais de Lisboa, Oeiras e Loures e com a Carris para o
estudo, planeamento e concretizagdo deste projeto. O Metropolitano de Lisboa aponta que o relatério de
diagndstico esta concluido e que foram identificadas condicionantes do corredor em estudo e
identificados alguns pontos criticos no tragado de referéncia. Existem, também, algumas propostas de

alteracdo do tragado (variantes), o que devera ser analisado no &mbito do estudo de viabilidade.

5.5 Rede ciclavel

O municipio pretende continuar a criar condi¢des para 0 maior recurso aos modos ativos, sobretudo nas
viagens mais curtas ou em articulagdo com o0s transportes publicos. A rede ciclavel proposta, e

considerada como prioritaria nos proximos anos esta presente no Quadro 3.

Quadro 3: Plano Plurianual de Investimentos (2023) para a rede ciclavel. Fonte: CM-LRS

Plano Plurianual de Investimentos (2023) 2023 2024 2025 2026 2027

Sta Iria de Azoia, S. Jodo da Talha e Bobadela
Loures-Odivelas (trogo Loures — Sto Anténio dos Cavaleiros)

Loures-Lisboa (trogo Sacavém e Moscavide)

A ciclovia proposta, que passara por Sta Iria da Azoia, S. Jodo da Talha e Bobadela (trogo identificado na
Figura 9 com a letra A) desenvolve-se ao longo do Rio Tejo e pretende estimular o uso da bicicleta para
deslocacdes de carater ndo recreativo. Na Bobadela esta previsto realizar-se o evento “Jornadas Mundial
da Juventude” sendo expectavel receber entre 1 a 2 de milhdes de jovens no verdo de 2023 e, por isso,
ser necessaria a disponibilizagdo de modos flexiveis a deslocagéo e boas condigbes para o recurso a
modos ativos'®. A continuagdo da ciclovia para norte promove a integragdo da rede com o municipio de
Vila Franca de Xira e constitui-se como uma oportunidade viavel no uso de bicicletas em deslocagdes

pendulares.

Os projetos Loures-Lisboa (trogco B) e Loures-Odivelas (trogco C), que terdo inicio posteriormente,
pretendem fazer a ligag&o de percursos cicldveis entre municipios vizinhos. A integracgéo intermunicipal
pretende promover a continuidade da rede ciclavel e o uso da bicicleta no sistema de deslocagdes

urbanas pendulares, vocacionado para curtas distancias. Abre ainda a oportunidade de integrar a

9 https://projetos.metrolisboa.pt/expansao/projetos-em-estudo/ , acedido em fevereiro de 2023.

19 Portugal ciclavel: Aviso n.° 11059/2020 — Fundo Ambiental.
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bicicleta no sistema de transportes publicos coletivos'® e promove as deslocagdes em modos ativos,

em especial nas deslocagdes quotidianas e em articulagdo com os TC.

Legenda

[____| Limite Concelho

|:|Umite Freguesia

Rede Rodoviaria Existente

Rede Ciclavel

& Estacionamento Bicicletas - Projetadas

& Estacionamento Bicicletas - Executado
Rede Cidavel Existente
= Rede Ciddvel Projetada

— Rede Ciddvel - Intencies

0 5 5
_2:|Km B

Figura 9: Rede ciclavel (existente, projetada e intengées).
Fonte: CM-LRS

O projeto Biclar, desenvolvido pelo Instituto Superior Técnico - CERIS e promovido pela TML, permite
dotar os decisores politicos de uma ferramenta que mostra as ruas com maior potencial de transferéncia
de pessoas do automovel para a bicicleta, consoante o cenario escolhido. Os mapas seguintes (ver

Figura 10 e Figura 11) mostram as ligagées ciclaveis com maior potencial, para o cendrio base (viagens
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do IMOB 2018), para 4% de viagens em bicicleta (meta 2024 do ENMAC), transferidas diretamente de

viagens em automovel™:

A. viagens até 5 km com ligagdo em bicicleta (150.863 viagens em Loures);

B. viagens até 10 km com ligacdo em bicicleta elétrica (254.135 viagens em Loures).

! ] Rede Ciclivel axistonts

Tranquilidade

Da24
25a 49
S0a7T4

75a 100

sem info

Figura 10: Segmentos com mais de 50 viagens potenciais em bicicleta.
Fonte: Projeto Biclar (2022)

@® Basemap cinza
O OpenStreetiap

O sawiite

Potencial 4% - direto
O Potencial 10% - direto
O Potencial 4% - seguro
O Potencial 10% - seguro
[J Rede Ciclavel planeada
(J Rede Ciclével existente

Tranquilidade
0a24
25a49
50a74

752100
sem info

Figura 11: Segmentos com mais de 100 viagens potenciais em bicicleta elétrica.
Fonte: Projeto Biclar (2022)

" https://biclar.tmlmobilidade.pt/, consultado em fevereiro de 2023.
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Em Loures, a meta de 4% de ciclistas diarios equivale a ter 9 184 ciclistas em viagens até 10 km, com
uma redugdo potencial de 1 840 toneladas de CO2eq por ter menos viagens em automovel na mesma

razdo, com potenciais beneficios para a sociedade de 69 milhdes € ao fim de 10 anos.

Esta pode ser uma ferramenta essencial no planeamento da ampliagédo da rede ciclavel no municipio.

5.6 Rede de Transportes Publico Rodoviario

A rede de transportes rodoviarios (RTR) foi revista em 2020, com os seguintes objetivos:

1. Reforgar os eixos estruturantes da rede de transporte publico rodoviario (TPR) do concelho

(existentes e novos) (imagem ao lado);
2. Apostar nas ligagbes de proximidade;

3. Colmatar as lacunas na rede de TPR (tipologia das propostas).

As ligacdes de proximidade focam-se na ligagcdo de pontos estratégicos locais (acesso a equipamentos
e interfaces de transportes), reforgam as carreiras circulares e inter-aldeias (circular rural de maior
cobertura) ligando-as a pontos de escoamento, e incorporam o “Rodinhas” (uma carreira flexivel, uma

vez que o passageiro pode solicitar para sair/entrar em determinados corredores da carreira).

A aposta do novo tragado passa por (1) melhorar a cobertura regular e diminuir a necessidade dos
circuitos escolares especiais; (2) reforgar e criar ligagdes curtas e rapidas entre varios polos; (3) diminuir

areas em que a populacdo nao é servida pelos TP e promover unidade territorial e identidade concelhia.

Sob a algada do Novo Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte Publico (RJSPTP) — Lei
52/2015, de 9 de junho, a AML lancou um Concurso para a contratualizacdo do Servico Publico
Rodovidrio de Passageiros para a Area Geografica da Area Metropolitana de Lisboa, em 2020. O

concurso divide a AML em 4 lotes. Loures enquadra-se no Lote 2 juntamente com Mafra, Odivelas e VFX.

Entretanto a TML foi criada e assegurou a continuidade deste projeto (referir ao Ultimo paragrafo da
segdo 4.2). A Rodovidria de Lisboa ganhou o concurso do lote 2, em 2021. A operacao iniciou-se em
janeiro de 2023 e a rede de TPR em vigor pode ser consultada na Figura 12. O contrato é de 7 anos. Em
termos de interfaces, o PDM de Loures tem uma proposta de hierarquia de interfaces, que pode ser

consultado no Relatério de Caracterizacado e Diagnostico do PMT-LRS.
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Legenda

i Limite Concelho

[ Juimite Frequesia

Rede Rodoviaria Existente

Transporte Piblico Rod oviario

— Rede TPR Existente

L ee—

Figura 12: Rede de Transporte Publico Rodovidrio (existente).
Fonte: CM-LRS

5.7 Projetos urbanisticos

Tem havido uma aposta no desenvolvimento sustentdvel do territério municipal com foco na maior
fixag&o de atividades econdmicas, na resposta as necessidades de equipamentos e espagos de lazer e
na requalificagédo urbana e paisagistica das zonas degradadas. A Figura 13 apresenta as unidades de

execugdo (UE)™ e planos de pormenor (PP) que estdo em consideragdo a data de margo de 2023. Inclui

2 “Fixagdo em planta cadastral dos limites fisicos da area a sujeitar a intervengdo urbanistica, com identificagdo de todos os
prédios abrangidos, de forma a assegurar um desenvolvimento urbano harmonioso e a justa reparticdo de beneficios e encargos
pelos proprietdrios envolvidos, devendo incluir as dreas a afetar a espagos publicos ou equipamentos previstos nos planos”
(definigdo encontrada no site da CM-Lisbhoa:

https://www lisboa.pt/cidade/urbanismo/planeamento-urbano/unidades-de-execucao, acedido em maio de 2023).
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os projetos em vigor e em discussao publica. Estes projetos sdo identificados no mapa com um ndmero
(ID) que tem correspondéncia direta no Quadro 4.

2\

Legenda

[____| Limite Concelho

|:|Limite Freguesia

Rede Rodovidria Existente

Projetos Urbanisticos

- Unidades de Execucdo em discussdo publica
- Unidades de Execucdo em vigor
I:l Planos de Pormenaor em vigor

[ ——

Figura 13: Projetos urbanisticos (unidades de execugéo e planos de pormenor).
Fonte: CM-LRS

O Quadro 4 incorpora alguns projetos que, apesar de nao estarem representados no mapa, podem ter

um impacte relevante na geragéo e atragdo de viagens na regido, num futuro proximo.

Quadro 4: Lista de projetos urbanisticos no municipio. Fonte:CM-LRS'3.

ID Designacgao do projeto Estado/data de informacao Potencial
1 Quinta do Lago Tojais — Logistics HUB UE em vigor/2022 Emprego
2 Casal dos Reis Sul UE em vigor/2022 Emprego
3 Casal da Freixeira UE em vigor/2022 Emprego

13 https://www.cm-loures.pt/AreaConteudo.aspx?Displayld=815, acedido em janeiro de 2023.
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ID Designacéao do projeto Estado/data de informagao Potencial
4 Zambujeiro UE em vigor/2022 Emprego
5 Planalto da Caldeira (N°1,2,3,4) UE em vigor/2022 Misto
6 Quinta de Santa Maria UE em vigor/2022 Emprego
7 Regatinho - | UE em vigor/2022 Emprego
8 Casal dos Reis UE em vigor/2021 Emprego
9 Freixeira UE em vigor/2021 Emprego
10  Quinta do Foge ao Vento (N°1) UE em vigor/2021 Emprego
11 Tocadelos (N°2) UE em vigor/2020 Emprego
12 Tocadelos (N°1) UE em vigor/2019 Emprego
13 Malhapao UE em vigor/2018 Misto
14 Verde de Recreio e Lazer — Sete Casas — Loures UE em vigor/2017 Espacgos verdes
15  Bairro da Petrogal PP em vigor/2008 Misto
16 Prior Velho PP em vigor/2020 Misto
17  Quinta dos Almostéis PP em vigor/2014 Emprego
18  Quinta do Correio-Mor PP em vigor (alteragcdo em Misto
elaboracéo) / 2015
19 Casal Ventoso e Val Bom UE em discusséo publica/2023 Emprego
20  Quinta da Massaroca UE em discusséo publica/2022 Espacos verdes
21 Quinta do Casarao UE em discusséo publica/2022 Emprego
22  Tocadelos (N°6) UE em discusséo publica/2022 Emprego
23  Quinta da Ramada UE em discusséo publica/2022 Habitacédo
24  Tocadelos (N°5) UE em discusséo publica/2022 Emprego
25  Tocadelos (N°4) UE em discusséo publica/2022 Emprego
26 Encosta do Conventinho UE em discusséo publica/2021 Misto
27  Loures Nascente (N°1,2,3,4) UE em discusséo publica/2021 Emprego
28  Tocadelos (N°3) UE em discusséo publica/2020 Emprego
Portela Norte UE em discusséo publica/2019 Habitagédo
Quinta do Carmo PP em elaboracdo Emprego
Quinta dos Remédios — Parque de Ciéncia e PP em elaboracao Emprego
Tecnologia
Quinta do Infantado 42 a 62 fase (N°1,2,3,4,5) Loteamento/2016 Misto

Os projetos urbanisticos tém impacte direto na rede viaria. Segquem algumas notas relativamente as

alteragbes propostas mais relevantes no ambito dos projetos acima enunciados.

0 desenvolvimento da UE do Zambuijeiro, Tojal (ID 4), prevé o reperfilamento da rua do zambuijeiro, na
continuidade da rua José Afonso, ligando a EM541-1 & EN115 (futuro tragado da Via de Cintura/ER19)™.

14 Os elementos esquematicos existentes podem ser consultados nos termos de referéncia consultaveis no site da CM-LRS no
separador do Urbanismo.
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As UE do Planalto da Caldeira (ID 5) delimitadas para este territério, ja& com contrato de urbanizagdo
assinado, tém planeado a concretizagdo do trogo da via T3 (entre os nds 2 e 6) e do trogo da via L1 (entre
0s nés 1 e 2) propostos no PDM que cruzam aquela area de intervencdo. Nao existem ainda estudos

para estas vias, apenas o tragado indicativo do PDM.

0 desenvolvimento da UE Quinta de Santa Maria, Camarate (ID 6) prevé a criagdo de uma via que serd
estruturante ligando a rua 1° de Maio a EM507 (L7)".

No dmbito da concretizagdo da drea de atividades econémicas de Tocadelos (ID 11 e 12) e face a
expectavel sobrecarga de trafego que este polo vai gerar esta planeada a construgdo de uma nova
ligagéo viaria entre a ER374 e ER374-2, permitindo uma ligagdo mais eficaz a rede viaria coletora, A8, no
no da Montachique/Lousa, e ainda, que o aglomerado de Cabeco de Montachique nao esteja sujeito a
pressdo do trafego expectavel. Para esta situagdo existe um programa preliminar, enviado ao

Departamento de Obras Municipais (DOM), CM-LRS, para desenvolver o projeto de execugdo respetivo.

Relativamente ao PP Hovione e Polo de atividades Econdmicas de Sete Casas (ID 14), os estudos
preliminares, elaborados com vista a definir orientagdes para a concretizagao deste territério, propdem
uma via estruturante que ligue o n6 da ER374 com a EM628, a rotunda da EN115 no Fanqueiro. A via
estd sem tracado estabilizado. Também ainda ndo se deu inicio a elaboragao do plano de pormenor,
estando em desenvolvimento os respetivos termos de referéncia. A proposta para a rede vidria

estruturante para esta area € do conhecimento da IP.

O PP do Prior Velho (ID 16) tem planeado a execugdo do trogo da via T14 (entre os nés 37A e 37) proposto
no PDM.

O PP da Quinta do Correio Mor (ID 18) tem planeado a execugdo de trogo da via L1 que liga a EN250 a
ENS8 (entre os nés 4 e 11-A), que em parte € responsabilidade da unidade de execugéo 1 ja delimitada,
com contrato de urbanizagdo em vias de ser assinado (informagao de abril de 2023). A via L1 tem estudo
prévio mais desenvolvido, com uma solugéo diferente do Plano, cujos elementos se encontram no DOM
- CM-LRS.

Para o funcionamento do territério onde se insere a UE Casal Ventoso e Val Bom (ID 19) esta proposto
criar-se um novo acesso vidrio que assegure a ligagdo do N6 da ER19 (Via de Cintura / EN115, existente
a nascente, até a localidade de Pintéus permitindo a agregagéo dos tecidos urbanos e a conex&o as vias

estruturantes metropolitanas e regionais resolvendo os problemas de acessibilidade que se verificam™.

0 desenvolvimento da UE Quinta da Ramada, Apelagdo (ID23), prevé a criagdo de uma via, na area de
influéncia da unidade de execugéo, que promova a acessibilidade do tréafego gerado pela intervencéo, a
rede arterial de Nivel |, por exemplo ao né de Camarate do Eixo Norte Sul, podendo ponderar-se solugédo

alternativa que venha a ser apresentada na sequéncia de estudo de trafego™.
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Para a drea de Loures Nascente (ID 27) que no PDM ¢é atravessada pela via T1, existe projeto de execugéo
para construgdo da “Via Urbana Interior” (entre os nés 9 e 11) que sera estruturante para a Cidade e que

desempenhara as fungbes da via T1. O projeto de execugao foi desenvolvido pelo DOM.

O PP da Quinta dos Remédios (ID N/R) tem previsto o reperfilamento do trogo da EM504 onde serd
estabelecida a saida da AT, prevista no PDM, e ainda a execugao de um trogo novo de via que ligara a

rua da Costa a rua Jorge Alexandre Batalha Ferreira.

Atotalidade da via entre o ramo de saida da A1 e a ENT0 (inclui um trogo da EM504, um trogo novo entre
a Rua da Costa e a Rua Jorge Alexandre Batalha Ferreira e um trogo da rua Jorge Alexandre Batalha
Ferreira) sera classificada no Nivel Il, num grupo novo, proposto criar no procedimento em curso de
alteragao do PDM, designado de “Vias da Rede Rodoviaria Municipal com ligagao a vias de Nivel I". Para

esta situacao existe um estudo de viabilidade a ser desenvolvido no DOM — CM-LRS.

O Atlas do concelho de Loures apresenta, ainda, trés projetos estruturantes para 2018-22:

. Frente Ribeirinha: Elemento natural na zona Oriental e de referéncia para todo o Concelho,
estabelecera a ligacao entre concelhos limitrofes e a zona interior das freguesias de St. Iria,
Bobadela e Sdo Jodo da Talha e ainda a Sacavém e ao Parque da Vdrzea. Tem como designio
“reconquistar a frente ribeirinha para a fruicdo das populacoes”.

. Parque da Varzea: Com uma extensao significativa e vocagdo predominantemente agricola,
tem um valor multifacetado que entrecruzara a economia e o recreio, com a valorizagao do
ambiente e o patrimdénio natural com o histérico. Espaco de transicao entre o urbano e o rural
desempenhara um papel charneira com os aglomerados que fazem margem com a Varzea e
estabelecera a ligagdo entre Loures e Sacavém.

. Loures Norte - Identidade e Desenvolvimento: Regido com potencialidades para o turismo de
salde e bem-estar, o enoturismo e turismo de natureza e do patrimoénio, a que se associa a
gastronomia e os produtos locais de grande qualidade. Area de excecdo ambiental no &mbito
da Area Metropolitana de Lisboa (AML) terd num plano de desenvolvimento rural e turistico

necessario para a melhoria da qualidade de vida da populagéo local.
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6 Plano de Acao

6.1 Enquadramento

Com a definigdo do Plano de Acdo (PA), procura estabelecer-se qual a orientagdo que o municipio
pode/deve adotar com a identificacdo dos principais objetivos a atingir, a forma de o fazer com a
identificagdo de Linhas de Atuagéo Transversal a serem concretizadas logo que possivel, e a definigao
de Linhas de Atuacao, coordenadas com as transversais, temporizadas através das medidas a serem
implementadas e que lhes estdo associadas (de modo a serem executadas no imediato, no curto e no
médio prazos). O imediato significa que as medidas estdo em curso, em vias de serem executadas ou
estdo a poucos meses de sé-lo, o curto prazo indica medidas de implementagao entre os dois anos e 0s
4 anos; o0 médio prazo que permite iniciar a execucao de medidas dentro de 4 anos. Assim, o plano de
acao deve cumprir a visdo de proporcionar aos Lourenses uma acessibilidade e um quadro de escolha
ambientalmente favoravel para os transportes, criando as condigbes necessarias para uma melhor

qualidade de vida.

O PA inspirou-se na caracterizacdo e diagnostico apresentados no Volume 1 (ref. PS n.° 25/2023 e
aditamento dos servigos técnicos da CM para completar a informagéo sobre o que ja esta previsto como
agbes); na interpretacdo do inquérito realizado & populagéo e nos fatores mais relevantes para escolha
modal presentes no Volume 2 (ref. PS n.° 26/2023). Levou-se ainda em conta as preocupagdes de
diversos atores com relevancia no concelho e regido, conforme ja mencionado no capitulo 1. Ainda para
a definigdo do PA, consideram-se 3 cendrios futuros (a 10/15 anos) para a evolugdo da mobilidade,
atingindo diferentes niveis de mudanga modal do automdvel privado para o transporte coletivo ou

transporte ativo.

Também foi considerado para o plano de agéo a concretizagdo de medidas do lado da oferta em curso
(ou j& programadas) com responsabilidade direta da CM-LRS ou responsabilidade externa, definindo os
objetivos passiveis de serem atingidos, completar e integrar os elementos de ordenamento da
mobilidade e transportes do municipio, o que é crucial para a sustentagdo e a justificagdo em concreto
das Linhas de Atuacdo e das medidas de execugédo daqui decorrentes com tempo de execugao

associado, 0 que permitira atingir os objetivos.
6.2 Cenarios

Para a definicdo do PA, 3 cendrios a 10/15 anos, doravante designados por Cenario 1, Cenario 2 e Cenario

3, foram considerados como passiveis de acontecerem para a acessibilidade e mobilidade resultante.
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Foram estabelecidos levando em conta as possiveis alteragdes em tempo e custo (recorrendo a

modelagdo dos resultados do inquérito) do cumprimento da mobilidade interconcelhia e intraconcelhia.
Os cenarios a atingir em 10/15 anos podem sucintamente ser descritos da seguinte forma:
Cenario 1 — Manter-se-a a situagéo atual no que respeita ao cumprimento da mobilidade.

Cenario 2 — A taxa de transferéncia de transporte individual motorizado para transporte coletivo ou ativo

sera de 10%;

Cenario 3 — A taxa de transferéncia de transporte individual motorizado para transporte coletivo ou ativo

sera de 20%.

O Cenario 1 estabelece-se como um cenario de pouco investimento relativo a mobilidade e transportes.
O Cenario 2 admite uma taxa de transferéncia de 10% do transporte individual para o transporte coletivo
e transporte ativo. Este cenario nao € tao ambicioso como o Cenario 3, mas é muito importante que seja
alcangado, uma vez que confirma uma inversdo na tendéncia de crescimento do uso de transporte
individual registada nos ultimos anos. Considera-se o Cenario 2 plausivel de ser alcangado face a atuagéo
de politicas que possam ser implementadas por responsabilidade da CM-LRS. Por outro lado, para
alcancar o Cenario 3, é necessario que medidas sejam realizadas por entidades externas, apesar do
papel fundamental da CM-LRS de estimular essas acdes. O Cenario 3 € um cenario exigente, no ambito
municipal, e requer linhas de atuacao e a implementagédo de medidas ambiciosas a nivel municipal com

articulagéo metropolitana.

O numero total de viagens dos residentes de Loures com origem ou destino no municipio é de 369.379
viagens diarias em 2017, das quais 61% sao realizadas com recurso ao automovel como condutor ou
passageiro. Em concreto, o Cenario 3 propde que destas cerca de 45.000 sejam transferidas do
automovel para um modo de transporte mais sustentavel, ou seja, transportes coletivos, partilhados ou

modo ativos (sobretudo para viagens com cerca de 3 a 5 km).

A exequibilidade do Cenario 3 é confirmada pelo potencial de transferéncia modal apresentado na Figura

14 que mostra que:

1. Cerca de 10.000 viagens de automovel como condutor ou passageiro, 4,4% das viagens em
automovel, percorrem uma distancia inferior a 1 km, distancia que apresenta potencial de ser

realizada a pé;

2. Aproximadamente 79.000 viagens sao realizadas em automovel, das quais 34% das viagens
percorrem uma distancia entre 1 km e 5 km, com potencial de transferéncia para a bicicleta ou

transportes coletivos; e

3. Todas as viagens superiores a 5 km de automoével como condutor ou passageiro, cerca de

140.000, poderiam ser asseguradas por transportes coletivos ou partilhados.
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Portanto, aproximadamente 38% das viagens de automdvel s&o realizadas até 5km, dando indicagdes

de quais deveriam ser as orientagdes politicas para promover uma transferéncia modal eficaz da

populagdo com estes padrdes de viagem.
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Figura 14: Potencial de mudanca nas viagens automdveis (como condutor) da populagdo residente em Loures.
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Figura 15: Potencial de mudanca nas viagens automaveis (como passageiro) da populagdo residente em Loures.
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Os modelos realizados com base nos resultados do inquérito a mobilidade apresentados no Volume |l

(ref. PS n°. 26/2023), foram essenciais para detetar a resisténcia a mudanga de modo da populagéo

residente e trabalhadora de Loures. O inquérito realizado aos residentes e trabalhadores de Loures
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incluiu uma seccdo em que puderam escolher uma alternativa de transporte (e.g., automavel, autocarro,
comboio; entre outros) para um conjunto de viagens hipotéticas, baseando-se nos respetivos atributos
(e.g., tempo de viagem; custo do estacionamento; entre outros). Os valores dos atributos variavam em 3
niveis (minimo, médio e maximo) de acordo com os cartdes que apresentavam as alternativas modais
e as caracteristicas do inquirido. Por exemplo, os inquiridos que revelaram anteriormente no inquérito
que realizavam viagens interconcelhias para o trabalho ou a escola, respondiam a um bloco de questées
referentes a viagens interconcelhias. O mesmo se aplicou para as viagens intraconcelhias. Residentes
de Loures que reportaram nao fazer viagens de trabalho, ndo responderam a esta secgédo do inquérito.
Os detalhes sobre o inquérito, as estatisticas das varidveis recolhidas e o modelo de escolha modal

construido a partir dos dados recolhidos, podem ser consultados no Volume Il (ref. PS n®. 26/2023).

Assim, ap06s os resultados do inquérito referente a esta secgdo em especifico, os modelos de escolha
modal determinaram os atributos (e.g., tempo de viagem, custo de estacionamento, custo de
combustivel, entre outros) que determinariam uma transferéncia modal de forma mais sensivel, caso
houvesse uma alteragdo no atributo. Identificar os atributos com maior impacte no potencial de
transferéncia modal € essencial para priorizar ages que sejam mais eficazes para alcangar os cenarios
pretendidos. Portanto, os cenarios 1, 2 e 3 foram definidos também com base numa avaliagdo da
exequibilidade dos objetivos de transferéncia modal do automdvel para o transporte coletivo ou

transporte ativo. Consequentemente, o PA segue o mesmo racional.

Foram realizadas duas simulagdes de viagens hipotéticas com base nos modelos de escolha modal que
podem ser consultados no Volume Il (ref. PS n°. 26/2023). Estas simulagdes tém por objetivo
fundamental ilustrar o quanto que é necessario alterar alguns dos atributos para alcangar os Cenario 2
e Cenario 3 para as viagens interconcelhias e intraconcelhias. Uma das conclusdes apresentadas no
Volume Il (ref. PS n°. 26/2023) foi a rigidez da procura face aos custos no transporte individual, ou seja,
gue o aumento do custo de combustivel, estacionamento ou outro, tinha um efeito baixo na reducao do
uso do carro. Apesar de ter sido enfatizado no Volume 2, é importante quantificar e enfatizar o desafio
de cada cenario, sugerir a prioridade de politicas que deveriam ser adotadas, além do papel que podera
ser adotado pela CM-LRS.

As duas simulagdes por tipo de viagem apresentadas neste relatdrio demonstram em termos praticos a
resisténcia a mudanca dos utilizadores de automdvel. E importante sublinhar que apesar das simulagées
serem viagens hipotéticas, as simulagbes apresentam fundamentos estatisticos com base nas
respostas do Inquérito a Mobilidade, para evidenciar a resisténcia a transferéncia do automadvel privado
para o transporte coletivo ou ativo. Portanto, os resultados das simulagdes refletem e confirmam os
desafios do municipio reportados nos Volumes 1 e 2 do PMT-LRS e sumarizados na subsecgao 3.2 deste

relatoério.

Nos exemplos apresentados a seguir, alteramos os valores base de alguns atributos de viagem por

forma a atingir os objetivos de transferéncia modal, ou seja, reduzir 10% (Cenario 2) e 20% (Cenario 3) a
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probabilidade de utilizar o automodvel e consequentemente transferir estas viagens para outros modos.
No Cenario 1, adotamos os valores intermédios de cada atributo (e.g., custo de viagem, tempo de
viagem) que foram apresentados aos inquiridos quanto declararam as suas preferéncias de modo no
inquérito. O valor médio do atributo reflete de maneira aproximada a situacéo atual, ou seja, os valores
compativeis com o Cenario 1, no qual se estabelece que ndo havera grandes diferencas no futuro.
Portanto, consideramos que o Cendrio 1 corresponde a situagado atual. O passo seguinte foi alterar os
valores dos atributos até se atingir as quotas modais definidas para os Cenario 2 (10% das viagens em
modos de transporte mais sustentdveis) e Cenario 3 (20%) para as viagens interconcelhias e
intraconcelhias. Para ambos os tipos de viagens, simulou-se dois exemplos de combinagbes de atributos

para alcancgar as metas de transferéncia modal referidas:

i. Penalizando apenas os atributos do automaovel (através da aplicagdo de medidas restritivas —

por exemplo, aumentando o custo do estacionamento de maior procura);

. Penalizando os atributos do automodvel e promovendo os modos de transporte mais

sustentaveis (através de medidas de incentivo — por exemplo, criando vias dedicadas aos

autocarros com prioridade nas interseccgdes; complementadas com medidas restritivas — por

exemplo, aumentando o custo do estacionamento nas zonas de maior procura).
Viagens Interconcelhias

O Quadro 5 e o Quadro 6 apresentam simulagdes de alteragdo dos valores dos atributos necessarios
para atingir os Cendrios 2 e 3, baseados nos modelos apresentados no Volume 2 do PMT-LRS (ref. PS
n°. 26/2023). O Quadro 5 apresenta uma simulagdo no futuro em que apenas medidas restritivas ao
automovel foram adotadas no municipio, com o aumento do prego do combustivel e do estacionamento
para 0s automoveis privados. Consequentemente, imagina-se um cenario futuro em que medidas de
incentivo ao transporte coletivo ndo foram efetivamente realizadas, mantendo os valores dos atributos

iguais.

Para atingir tanto o Cenario 2 quanto o Cenario 3, € necessario um aumento consideravel nas restricdes
do automovel. Os resultados mostram que s6 é possivel atingir uma redugao de 10% e 20% na quota
modal do automével, se o custo do estacionamento e do combustivel aumentarem com valores
impraticaveis, devido a forte rejeicdo expectavel por parte da populagéo e das empresas. Os valores
elevados necessarios para uma mudanga modal de 10% e 20% (considerando os modelos construidos)
indicam uma forte preferéncia pelo uso do automaovel privado face as opgdes apresentadas, revelando
que apenas medidas de restrigbes do automével ndo sdo suficientes para uma mudanga de

comportamento na escolha de modo para as viagens interconcelhias.
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Quadro 5: Medidas restritivas para atingir os cenarios 2 e 3 referentes as viagens interconcelhias
(valores para uma viagem).

Varidvel Modo Cenério atual Cenério 2 (futuro) Cenario 3 (futuro)
Tempo de viagem Transporte Coletivo 40 min 40 min 40 min
Custo do combustivel Automovel 3,00 € 8,00 € 16,00 €
Custo do Estacionamento Automovel 2,00 € 7,00 € 16,00 €
Custo da viagem TI+TC 1,45€ 145¢€ 1,45€
N° de transbordos Transporte Coletivo 1 1 1

Custo da viagem Comboio 1,45€ 145¢€ 1,45€
Custo da viagem Autocarro 1,45 € 1,45 € 1,45 €
Custo da viagem Metro 1,45 € 145€ 1,45 €

Probabilidade_Automovel 0,25 0,15 0,05

Probabilidade_Autocarro 0,18 0,20 0,22

Probabilidade_Metro 0,28 0,32 0,35

Probabilidade_Comboio 0,16 0,18 0,20

Probabilidade_TCSP 0,03 0,04 0,04

Probabilidade_TI+TC 0,11 012 0,14

O Quadro 6 representa uma outra alternativa de politica, onde sao aplicadas agbes de restricdo a
utilizacdo do automaovel, mas também de incentivo ao transporte publico coletivo como reduzir o tempo
de viagem e o custo dos transportes além de estabelecer viagens diretas (sem transbordo). Portanto, a
segunda simulagao, apresenta uma situagéo de futuro em que houve investimentos de melhoria muito
significativa do transporte coletivo além de medidas restritivas ao uso do automovel. Os resultados
mostram que quando se tem um pacote de medidas com uma combinacgao de politicas de incentivo e
restritivas, 0s objetivos do Cenario 2 sdo alcangaveis. Ou seja, ndo é necessario aumentar tanto o custo
transporte individual, apesar do forte investimento que deve ser realizado no transporte coletivo para
tornar viagens mais diretas (sem transbordos), diminuindo por essa via, e de forma significativa, o tempo

de viagem e os custos do transporte coletivo.

Contudo, esta melhoria significativa do transporte publico coletivo para atingir o Cenario 2, ndo seria
suficiente para atingir o Cenario 3. Os modelos de escolha discreta mostram que, para se atingir uma
redugdo de 20% na probabilidade de uso do automovel (Cenario 3), é necessario aumentar de forma
muito significativa o prego médio de combustivel e estacionamento. Isto, se apenas se considerar a
reducéo da atratividade do automadvel como objetivo. Se a opgao passar por aumentar a atratividade dos
transportes coletivos com uma medida como o passe gratuito, por exemplo, ambos os modelos

mostram que tal medida, por si s6, ndo € suficiente para atingir a reducao de 20%, objetivo do Cenario 3.
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Portanto, o modelo demonstra que para atingir os Cendrio 3, é necessario incluir outras agdes que ndo
foram consideradas no modelo, como agdes de marketing agressivas para mudanga de comportamento

e intervir igualmente do lado de uma maior atratividade do transporte coletivo, a pedido ou partilhado.

Quadro 6: Medidas de de incentivo e restritivas para atingir os cendrios 2 e 3 referentes as viagens interconcelhias

(valores para uma viagem).

Variavel Modo Cendrio atual Cenario 2 (futuro) Cendrio 3 (futuro)
Tempo de viagem Transporte Coletivo 40 min 30 min 20 min
Custo do combustivel Automovel 3,00 € 4,00 € 13,00 €
Custo do Estacionamento Automovel 2,00€ 500€ 12,00 €
Custo da viagem THTC 1,45 € 0,80€ 080 €
N° de transbordos Transporte Coletivo 1 0 0

Custo da viagem Comboio 145€ 0,80€ 080 €
Custo da viagem Autocarro 1,45€ 0,80€ 080 €
Custo da viagem Metro 1,45 € 0,80€ 080 €

Probabilidade_Automovel 0,25 0,15 0,05

Probabilidade_Autocarro 018 0,21 0,23

Probabilidade_Metro 0,28 033 0,37

Probabilidade_Comboio 0,16 017 0,19

Probabilidade_TCSP 0,03 0,02 0,03

Probabilidade_TI+TC 0,11 012 013

Viagens intraconcelhias

O Quadro 7 e o Quadro 8 apresentam simulacoes de alteragéo dos valores dos atributos necessarios
para atingir os Cenarios 2 e 3, baseados nos resultados dos modelos apresentados no Volume |l do
PMT-LRS (ref. PS n°. 26/2023). O Quadro 7 apresenta uma simulagdo para um cendrio futuro em que
apenas medidas de restricdes ao uso do automavel foram realizadas para as viagens intraconcelhias. E
importante afirmar que para atingir o Cenario 2, 0 aumento do tempo de viagem e custo do automovel
sao exequiveis, indicando uma maior propensao de mudanga modal nas viagens intraconcelhias do que
nas viagens interconcelhias. Por outro lado, no Cenario 3, os tempos de viagem e 0s custos comegam a
ser muito altos e impraticaveis, sugerindo que agbes apenas de restrigdes a utilizagdo do automével ndo

permitem alcangar o Cenario 3 de forma realista.

49



Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures Estratégia e Plano de Agédo

Quadro 7: Medidas restritivas para atingir os cendrios 2 e 3 referentes as viagens intraconcelhias

(valores para uma viagem).

Varidvel Modo Cendrio atual Cendrio 2 (futuro) = Cendrio 3 (futuro)
Tempo de viagem Automovel 10 min 20 min 40 min
Tempo de viagem E-bike 20 min 20 min 20 min
Tempo de viagem Transporte Coletivo 30 min 30 min 30 min
Custo da viagem TCSP 1,45€ 1,45€ 1,45€
Custo do estacionamento Automovel 1,00 € 4,50 € 7,50 €
Existéncia de rede ciclavel em E-Bike Né&o Né&o Né&o

trajetos parte estrada parte ciclovia
Custo da viagem Autocarro 1,45 € 1,45 € 1,45 €

Existéncia de rede ciclavel em E-Bike Nao Nao Nao

trajetos pouco seguros

Probabilidade Automdvel 0,62 0,52 0,42
Probabilidade_Autocarro 0,15 0,19 0,25
Probabilidade_TCSP 0,13 017 0,20
Probabilidade_Ebike 0,10 0,12 0,14

O Quadro 8 apresenta uma simulagdo num contexto futuro em que medidas de incentivo ao transporte
coletivo e ativo sdo implementadas em conjunto com agbes de restrigcdo a utilizagdo do automadvel.
Neste contexto, as agdes apresentadas tanto para atingir o Cenério 2 quanto o Cenario 3 sdo exequiveis,
indicando que a prioridade politica para atingir uma transferéncia modal do automaével para modos mais
sustentdveis deve ser para o segmento da populagdo que realiza viagens intraconcelhias para o trabalho
ou para a escola. Sera importante, por isso, conhecer os perfis de utilizadores do sistema de transportes
de Loures, por forma a identificar com maior rigor as necessidades dos varios segmentos da populagao,
definir politicas adequadas e potencialmente mais eficazes, e comunicar com os utilizadores de forma
mais assertiva. E interessante notar que as mesmas medidas de restrigdes do automaével que atingem
0 Cenéario 2 no exemplo anterior (aumento de 10 min para 20 min no tempo de viagem e aumento de
1,00€ para 4,50€ no custo do estacionamento), sdo capazes de alcancar o Cendrio 3, no segundo
exemplo, quando implementadas em conjunto com medidas de incentivo ao transporte mais
sustentavel. Assim, a construgdo duma infraestrutura ciclovidria segura, a redugéo dos tempos de

viagem e dos custos do transporte coletivo podem ter impactos muito significativos no municipio.

Dos resultados dos modelos, conclui-se que ha um maior potencial de mudanga de comportamento nas
viagens intraconcelhias, onde tanto o Cenario 2 quanto o Cenario 3 sdo exequiveis se adotarem um
pacote de medidas que diminuam a atratividade do transporte individual e aumentem a atratividade do

transporte sustentavel. Aproximadamente 38% das viagens realizadas por automoével com origens ou
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destinos no municipio sdo inferiores a 5km, sugerindo que a maior parte sejam viagens intraconcelhias.
Assim, para atingir o Cenario 3, é necessario reduzir aproximadamente para metade o nimero de viagens
de curta distancia, se considerarmos apenas medidas que fagam a transferéncia modal nesta escala de
distancias. Entretanto, os resultados dos modelos sugerem que é mais realista atingir o Cenario 2 com
medidas de incentivo e restritivas para as viagens interconcelhias e o Cenario 3 para as viagens
intraconcelhias. Portanto, a prioridade politica deveria ser atingir o Cenario 3 para as viagens

intraconcelhias, sendo estas as viagens em que a C. M. Loures podera atuar de forma mais direta.

Quadro 8: Medidas de incentivo e restritivas para atingir os cenarios 2 e 3 referentes as viagens intraconcelhias

(valores para uma viagem).

Varidvel Modo Cendrio atual Cendrio 2 (futuro) =~ Cendrio 3 (futuro)
Tempo de viagem Automovel 10 min 20 min 20 min
Tempo de viagem E-bike 20 min 20 min 20 min
Tempo de viagem Transporte Coletivo 30 min 15 min 15 min
Custo da viagem TCSP 1,45 € 0,80 € 0,80 €
Custo do estacionamento Automovel 1,00 € 2,00 € 4,50 €
Existéncia de rede ciclavel em E-Bike N&o Nao Sim

trajetos parte estrada parte ciclovia

Custo da viagem Autocarro 1,45 € 0,80 € 0,80 €

Existéncia de rede ciclavel em E-Bike Nao Nao Sim

trajetos pouco seguros

Probabilidade Automével 0,62 0,52 0,42
Probabilidade_Autocarro 0,15 0,21 0,22
Probabilidade_TCSP 0,13 0,16 017
Probabilidade_Ebike 0,10 0,11 0,20

Da analise dos modelos, conclui-se que € necessario:

. Aplicar medidas de mobilidade sustentavel de forma combinada e completar, em que a

atuacao intramunicipal é potencialmente mais eficaz; e

. Alterar a percecao que a populagdo demonstrou ter nas respostas ao inquérito realizado, sobre

as opcbes modais que dispdem atualmente, ou seja, alterar comportamentos.

6.3 Objetivos e linhas de atuacéao

Para alcancar a visdo definida pela CM-LRS para o seu sistema de transportes, o PA devera assentar,
como ja indicado, em Objetivos principais, Linhas de Atuagdo Transversal (de prioridade imediata ou de

curto prazo) e Linhas de Atuagao referentes a cada Objetivo.
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Os quatro Objetivos, com a definigdo associada a cada um, séo 0s seguintes:

0 1 - Aumentar a atratividade do transporte coletivo.

Deve atuar-se com a finalidade de influenciar os grandes polos atractores de viagens. No caso
das viagens interconcelhias principalmente nos eixos Loures-Lisboa e Loures-Odivelas e no caso
das viagens intraconcelhias o Hospital Beatriz Angelo e as grandes centralidades de educacé&o,

de logistica, de industria e de comércio.

0 2 — Reforgar a oferta e aumentar a atratividade da mobilidade flexivel e partilhada.

Deve procurar contribuir-se para a funcionalizagéo e promogé&o do transporte a pedido, sistemas
de boleias, sistemas partilhados ao nivel do automovel ou do autocarro de capacidade pequena
com rota definida, mas sem paragens obrigatdrias, tudo permitindo gestéo publica, privada ou
publico-privada. Para o caso das viagens intraconcelhias deve incluir-se prioritariamente a
funcionalizagdo de um transporte a pedido, nomeadamente para as zonas com populagdo
menos densificada, no qual ndo se justifica a implementacdo de um transporte coletivo fixo de

grande oferta.

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos.

Deve procurar criar-se condigdes para a funcionalizacao e promogao do andar a pé, de bicicleta
ou de trotinete como opgodes facilmente e comodamente concretizaveis para deslocacdes de
curta distancia (menos de 3 a 5 km). Neste objetivo é crucial atuar no sentido de criar condigdes
para a oferta de mobilidade partilhada por iniciativa publica em coordenacdo com a Area

Metropolitana ou por iniciativa privada.

0 4 - Fomentar uma logistica urbana integrada

Deve procurar contribuir-se para melhorar a qualidade de vida dos cidadaos substituindo parte
das suas deslocacbes didrias obrigatoérias de abastecimento, fomentando uma logistica urbana
de proximidade eficiente e atrativa do ponto de vista econémico. Complementarmente, deve
procurar ordenar-se 0s acessos as dreas de logistica pesada (cujo dmbito de atuagio é

frequentemente supramunicipal) assim como a respetiva circulagéo de viaturas pesadas.

As linhas de atuacao preconizadas para a concretizagdo de cada objetivo que a CM-LRS pode aspirar,
exigem um conjunto a executar no IM/CP, consideradas cruciais e que podem ser olhadas como

transversais a todos eles (Linhas de Atuagdo Transversal - LAT):
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LAT 1 - Completar e integrar os elementos de ordenamento da mobilidade e transportes do
municipio.

Devem desenvolver-se instrumentos ou integrar os ja estabelecidos que funcionalizem o
planeamento e gestdo do municipio relativos as infraestruturas, circulagdo e estacionamento,
transportes, seguranga rodoviaria e logistica baseados na avaliagdo das necessidades da
mobilidade, e usando um diagndstico fino ao nivel das estruturas do municipio. Além disso, é
necessario elaborar os regulamentos para um funcionamento regulado do sistema de mobilidade.
Assim, o municipio deve, entre outras agdes, rever e/ou regulamentar as normas de construgao
das acessibilidades pedonais; regulamentar normas de circulagéo, estacionamento e servigos de
partilha de modos ativos motorizados e ndo motorizados; alargar a abrangéncia da regulamentacao
do estacionamento de TI incluindo o estacionamento de duracdo limitada; regulamentar a
instalagdo de carregadores em novas urbanizacdes e edificagbes; regulamentar a circulagéo e

estacionamento do transporte logistico e as normas de cargas/descargas e micrologistica.

Naturalmente, a regulamentacdo produzida deve integrar-se com os IGT municipais (PU, PP, UE,
OU, regulamentos da edificagdo e urbanizagéo, da reconversao urbanistica e das obras na via
publica). Além disso, as estratégias do plano de mobilidade e transportes do municipio devem ser
consideradas na proxima revisao do Plano Diretor Municipal para que haja coordenacédo e
integracdo entre as politicas de transportes e de uso do solo. A definicdo de um modelo de
governanca do PA (regulamentacdo associada e recursos humanos para aplicacdo de linhas de
atuacgdo), resulta numa base para a implementagdo de uma mobilidade global como um servigo

(Maa$) a longo prazo.
LAT 2 - Implementago eficiente do plano
Com a organica e competéncias dos diversos servicos/competéncias setoriais na CM-LRS, é

necessario estabelecer articuladamente responsabilidades e prioridades para a execugao do plano

de forma eficiente. E fundamental definir a calendarizacdo das tarefas e um caminho critico para a

implementacéo de atividades. As atividades que estdo no caminho critico séo aquelas que

atrasando-se adiam a calendarizagdo por serem pré-requisitos. As que nao se enquadram no
caminho critico, possuem uma “folga” e podem atrasar até um certo limite, ndo influenciando

decisivamente a execucéo do plano.

LAT 3 — Definir um plano de marketing do PMT para a promogdo da mobilidade sustentdvel.
O plano de marketing deve conter um planeamento de estratégias para promover a sensibilizacao,
educacao e vontade dos cidaddos em participar em projetos ligados a mobilidade sustentavel. Deve
ainda considerar as preferéncias e necessidades da populagéo residente para melhor ajustar as

solugbes de marketing aos varios perfis que podem caracteriza-la. Deve incentivar-se a participagéo
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publica ativa nos projetos de mobilidade sustentavel nas diversas vertentes (foruns de discusséo,
inquéritos, workshops, etc.), principalmente no que diz respeito a promocgdo de dindmicas de
revitalizagéo local privilegiando o modo pedonal (“Cidade dos X minutos” ou “Cidade dos 15 minutos
para um adulto saudavel”). Além disso, o plano de marketing deve também promover as iniciativas

em articulagdo com a comunidade escolar, empresas e organizagdes representativas.

LAT 4 — Construir um sistema de informagdo da mobilidade e acessibilidade.

Em coordenagdo com o ambito da LAT1, deve estabelecer-se e operar um sistema integrado de
observacado de transportes, baseado em recolha de informagédo em tempo real dos veiculos de
transportes publicos e partilhados no sentido de poder atuar junto dos operadores em situagdes de
oferta insuficiente ou desadequada. Esta recolha remota sistematica deve ser complementada por
inquéritos periodicos a populagdo e empresas por forma a monitorizar as alteragdes
comportamentais dos utilizadores do sistema de transportes de Loures. Basicamente, o
observatorio da mobilidade e transportes servira para recolher informagdo e monitorar as
tendéncias de procura e condi¢des de seguranga rodoviaria, sendo uma ferramenta essencial para
o planeamento dindmico (no sentido de sempre ligado as mudancgas) da mobilidade e transportes

do municipio.

E necessario que informacao Util chegue ao utente do transporte coletivo ou individual, integrando
o plano de marketing com o sistema de informacéao, de forma a que a comunicagao seja feita para

os utentes de forma eficiente, permitindo um melhor cumprimento da mobilidade para cada um.

LAT 5 — Apoiar a transigao energética na mobilidade.

E necessdrio expandir a infraestrutura necessaria para o carregamento de veiculos elétricos,
promovendo a integracao equitativa de postos de carregamento de veiculos elétricos nas novas
urbanizagbes e condominios residenciais além de monitorizar e alargar a rede de carregadores
elétricos de utilizagdo publica. Deve haver um esforco para a renovacao da frota de veiculos de
transporte publico coletivo, promovendo a transigao entre veiculos por combustdo para veiculos

elétricos ou usando células de combustivel renovavel.

As linhas de atuagdo (LA) que se consideram indispensdveis assegurar por parte da CM-LRS para
suportar a chegada em 10/15 anos as condigbes definidas no “Cenadrio 3" sdo as seguintes por objetivo

definido e considerando que parte delas tém de ser enquadradas como definido pelas LAT:

Para o “O 1: Aumentar a atratividade do transporte coletivo”

LA 1 — Promover ligagbes de TC diretas e de maior capacidade entre polos de deslocagédo O/D
intraconcelhias e interconcelhias, através da integracdo e expansédo do sistema de transporte,

melhorando a oferta de transporte ferroviario e tipo expresso.

54



Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures Estratégia e Plano de Agédo

LA 2 - Promover Intermodalidade, por meio do desenvolvimento de uma rede de parques de
estacionamento dissuasores em polos/interfaces de TC e promovendo a integragao temporal,

espacial e tarifaria do TC.

LA 3 — Promover a prioridade a circulagdo do TC, nomeadamente através da exploragdo da
possibilidade, em coordenagdo com o gestor da infraestrutura, de introduzir vias tipo BUS nos

principais corredores de ligagdo de maior procura que permitissem a sua utilizagdo por TC.

LA 4 — Paragens de TC eficientes e confortaveis na medida de melhorar as condi¢des de
acessibilidade pedonal, de estadia, embarque e desembarque, suporte de informagédo e

autossuficiéncia energética.

LA 5 — Promover a eficiéncia funcional e energética dos veiculos de TC, nomeadamente tomando
a iniciativa junto da AML para que os operadores de transportes possam evoluir para veiculos
rodovidrios e ferrovidrios elétricos (para trafego ligeiro e pesado) de TC com boas condigbes de

comodidade para os utilizadores com possibilidade de acoplar/transportar bicicletas ou trotinetes.

Para o0 “O 2: Reforgar a oferta e aumentar a atratividade da mobilidade flexivel e partilhada”

LA 6 — Estagbes em zonas chaves do concelho, nomeadamente através da execugdo e apoio a
"estacdes" em zonas chave do concelho, nomeadamente junto a parques de estacionamento de
apoio a TC (LA 1), zonas de densidade urbana elevada, atratores de utentes (zonais comerciais,

hospital, centros de lazer).

LA 7 — Regulamentar a mobilidade flexivel e partilhada, nomeadamente no &mbito da execugéao da
linha transversal “LAT 1%, criagao de condic¢des de partilha do modelo de negdécio com privados e de
apoio a gestao, com disponibilizagédo de informacao de forma coordenada com os fornecedores de

Servico.

LA 2 — Promover Intermodalidade, nomeadamente incentivando a criagdo de um modelo de MAAS
em que ha uma integracao tarifaria, temporal e espacial entre os modos flexiveis e partilhados e 0
TC.

Para o “O 3: Aumentar a atratividade de modos ativos”

LA 8 — Incrementar a rede de ciclovias, desenvolvendo a infraestrutura cicloviaria de modo a
diminuir as barreiras de utilizagao da bicicleta como por exemplo a implementagao de vias ciclaveis
e estacionamentos de bicicleta para acesso as grandes interfaces de TC e a zonas chave do
concelho (densidade urbana elevada, atratores de utentes); promocdo de sistemas de bicicleta

partilhada, e incentivos financeiros a compra da bicicleta.
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LA 9 — Dinamizar projetos indutores de utilizagdo de modos ativos, incentivando o uso de bicicletas,
trotinetes e 0 modo pedonal nas escolas e criar solugbes de partilha e incentivos financeiros para a

aquisigéo de bicicletas.

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a acessibilidade universal, através
da implementagdo/melhoria de condigbes de utilizagdo pedonal da cidade (dimens&o, pavimento,

acessibilidade universal e mobilidrio urbano de apoio)

LA 2 — Promover Intermodalidade, nomeadamente promovendo condi¢des de acesso adequadas
ao transporte ativo nas interfaces e nos veiculos de transporte coletivo através de medidas de

acessibilidade universal e estacionamento de bicicleta.

Para o “O 4: Formentar a logistica urbana integrada”

LA 11 — Ordenar a micrologistica, nomeadamente através do incentivo a praticas mais sustentaveis,
ordenamento das dindmicas de circulagéo e acesso da micrologistica em zonas urbanas e suporte

a praticas de cumprimento da “last mile”.

LA 12 - Ordenar o acesso e a mobilidade da logistica pesada, nomeadamente através da definigao
de critérios de localizacdo das atividades de logistica pesada no que respeita a acesso, mobilidade

e parqueamento de veiculos rodoviarios.
No Quadro 9, mostra-se o resumo do preconizado e descrito para o PA do municipio de Loures.

No Quadro 10 mostra-se para cada uma das Linhas de Atuacao definidas (LA1 a LA12) as medidas de
execucao associadas, temporizadas, algumas ja resultantes da atuacdo da CM-LRS, as quais tém um
caracter indicativo da forma de concretizagao das referidas Linhas de Atuagdo. No Anexo Il deste volume
sdo incluidas as fichas correspondentes a cada medida de execugéo, onde se detalha a descricéo, a
temporizagdo (Prioridade), as entidades envolvidas e os indicadores a serem “medidos” para

monitorizagdo (indicador de “Execugdo” [E] e indicador correspondente ao “Resultado” [R]).
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Quadro 9: Resumo do Plano de Agé&o.

Visao

Objetivos

Linhas de Atuagao Transversal

Linhas de Atuagao

“Na proxima década, alcancar uma
mobilidade multimodal e sustentavel
que responda as necessidades de
acessibilidade das pessoas e agentes
economicos, tendo em conta o carater
urbano-rural e o papel geoestratégico

do municipio na AML”

O 1 - Aumentar a atratividade
do Transporte Coletivo

O 2 - Reforgar a oferta e
aumentar a atratividade da
mobilidade flexivel e
partilhada

O 3 - Aumentar a atratividade
de modos ativos

O 4 - Fomentar a logistica
urbana integrada

LAT 1 - Completar e integrar os elementos de
ordenamento da mobilidade e transportes do
municipio;

LAT 2 - Implementagéo eficiente do plano;

LAT 3 - Definir um plano de marketing do PMT
para a promog¢éo da mobilidade sustentavel;
LAT 4 - Construir um sistema de informagao da
mobilidade e acessibilidade;

LAT 5 - Apoiar a transi¢ao energética na
mobilidade

LA 1 — Promover ligagoes de TC diretas e de maior capacidade entre polos de
deslocagao O/D intraconcelhias e interconcelhias

LA 2 — Promover Intermodalidade

LA 3 — Promover a prioridade a circulagao do TC

LA 4 — Paragens de TC eficientes

LA 5 — Promover a eficiéncia funcional e energética dos veiculos de TC

LA 6 - Estagbes em zonas chaves do concelho

LA 7 - Regulamentar a mobilidade flexivel e partilhada

LA 2 - Promover Intermodalidade

LA 8 — Incrementar a rede de ciclovias

LA 9 - Dinamizar projetos indutores de utilizagdo de modos ativos (LA)

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a acessibilidade
universal

LA 2 - Promover Intermodalidade

LA 11 - Ordenar a micrologistica

LA 12 - Ordenar o acesso e a mobilidade da logistica pesada
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Quadro 10: Resumo das medidas de execugdo associadas as Linhas de Atuagdo LAT a LA12

Objetivos L":jlga_s Medidas / A¢oes IM Plriocr:;iac:esMP Internainti?adlei)s(ternas
Atuacao
Integrar e expandir a rede de Transporte Coletivo em Sitio Préprio DGM | ML, IP
LA 1 Melhorar a oferta do transporte ferroviario DGM | CP, IP
Criar carreiras de TC tipo expresso entre os principais polos O/D intra e interconcelhios DGM | TML
Desenvolver uma rede de parques de estacionamento dissuasores em pélos/interfaces de TC DGM, DIEP | AML
LA 2 Desenvolver a rede hierarquica e integrada de Interfaces TI/TC DGM | TML, CP, ML
Promover tarifario integrado, coordenagao de horarios, etc. DGM | AML/TML, CP, ML
01 - Aumentar a A3 Criar vias exclusivas ou intermitentes dedicadas ao TC DGM, DIEP
atratividade do Nos sistemas de sinalética/semaféricos promover a prioridade ao TC DIEP, DGM
T?:I?t)i?/:e Otimizar as condigdes de acessibilidade pedonal, conforto e seguranga nos locais de tomada de TC DGM, DIEP
LA 4 Dotar os locais de embarque/desembarque em TC das adequadas condigdes de suporte de informagao e de conexdo multimédia DIEP | TML
Dotar os locais de embarque/desembarque de TC de condigdes tecnoldgicas de autossuficiéncia/eficiéncia energética DGM, DCAD, DES
Promover as condigdes de acessibilidade universal nos veiculos de transportes publicos DGM | TML
LAS Dotar os veiculos de TC de condicdes tecnolégicas de conexao multimédia e validacdo das viagens DGM | TML
Monitorizar a qualidade do servigo prestado (material circulante) DGM | TML
Promover a renovacao da frota para veiculos elétricos DES, DLTO | TML
O 2 - Reforgar a LA 6 Criar estagdes em zonas de maior potencial de procura de transporte flexivel e com menos oferta de TC para a sua distribuigdo mais eficiente DGM | TML, Operadores privados (OP)
‘;fzﬁ:t?vai:;?;:r LA7 Desenvolver regulamentos de forma integrada com PDM para escolher os locais apropriados, politica de protecéo e partilha de dados DGM, DPU
mobilidade Partilha do modelo de negdcio e apoio a gestéo DGM | OP
flexivel e LA 2 Promover solugbes tarifarias integradas e coordenagéao de horarios dos modos de transportes flexiveis, TC, e mobilidade partilhada DGM | TML, CP, ML, OP
partilhada Definir as bases para o modelo de Mobilidade como um Servigco (MaaS) DGM
Construir rodovias ciclaveis DGM, DEP, DIEP
LA 8 o . . . . ; .
Dotar o territério de oferta de estacionamento de bicicletas e trotinetas (ou velocipedes) e estruturas associadas DGM, DIEP | Juntas de Freguesia (JF) e outros
Apoiar projetos de modos ativos/ciclavel em contexto escolar DISE, DD | Agrupamentos escolares, JF
LA 9 Implementar servigos de bicicletas/trotinetes partilhadas DGM | JF + OP
Promover solugdes de aquisigao de bicicletas e trotinetes DGM | OP
O 3 - Aumentar a Melhorar progressivamente as condi¢des de circulagdo em seguranga e conforto para a mobilidade pedonal DGM, DEP, DIEP | JF
atratividaqe de Identificar missing links e completar a rede pedonal DGM, DEP, DIEP | JF
modos ativos ) }
LA 10 Implementar a acessibilidade universal nos passeios e no espago publico em geral DGM, DIEP | JF
Promover as dinamicas de revitalizagéo local privilegiando o modo pedonal ("Cidade dos 15 minutos") DGM, DPU, DEI, DT | JF e Empresas
Programar e dar execugdo anual da estratégia municipal - Manual de Orientagées Técnicas de Acessibilidade Pedonal DGM, DIEP
Criar, equipar e melhorar os espagos multimodais e reforgar os acessos DGM, DIEP
LA2 Dotar o TC com capacidade para bicicletas e de parqueamento de velocipedes em paragens DGM | JF
Incentivar praticas de logistica para a sustentabilidade DGM, DEI | Empresas e Estruturas representativas de setor
LA 11 Ordenar a dinamica micrologistica em zonas urbanas DGM, DPU | AML
0 4 - Fomentar a Criar centros de consolidagao logistica (/ast mile) DGM, DEI | AML
logistica urbana Desenvolver uma rede de parques de estacionamento para transbordo ligeiros/pesados na proximidade de nos arteriais DGM, DEI | Estruturas representativas de setor
integrada LA 12 Ordenar a acessibilidade as areas de logistica pesada e a respetiva circulagdo das viaturas de transporte de mercadorias DGM, DEI | AML, IMT, Estruturas representativas de setor

Elaborar o Plano Municipal de Logistica

DGM, DPU, DEI | AML, IMT, Organizagdes representativas de
setor, outras entidades
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6.4 O PA e a promocao da mobilidade sustentavel

Pontos Favoraveis

. Ha um grande potencial no municipio de transferéncia modal do automével para modos mais
sustentaveis. 4,4% das viagens em automovel como condutor ou passageiro, percorrem uma
distancia inferior a 1 km, distancia que apresenta potencial de ser realizada a pé; 34% das
viagens em automovel, percorrem uma distancia entre 1 km e 5 km, com potencial de

transferéncia para a bicicleta ou transportes coletivos.

. Para atingir o Cenario 3 (redugdo da quota modal do automdvel em 20%) é possivel focando
apenas em agdes que favorecam a transferéncia modal de viagens de curta distancia (até
5km).

. Aplicando apenas medidas restritivas a utilizagdo do automdével em viagens intraconcelhias é

possivel atingir o Cenario 2 (redu¢do da quota modal do automdvel em 10%).

. AcOes combinadas que sejam restritivas ao automovel e de incentivo ao transporte coletivo e
transporte ativo sdo exequiveis para atingir o Cenario 2 (reducédo da quota modal do automaével
em 10%) e o Cendrio 3 (redugdo da quota modal do automoével em 20%) para as viagens

intraconcelhias.

. A prioridade politica para uma mudanga modal do automovel para modos mais sustentaveis
para atingir o Cendrio 2 (redugdo da quota modal do automdvel em 10%) e o Cenario 3 (redugéo
da guota modal do automoével em 20%) deve ser voltado para o segmento da populagdo que

realiza viagens intraconcelhias para trabalho ou escola.
Pontos Desfavoraveis

. Para atingir o Cendrio 2 (redugdo da quota modal do automdvel em 10%), apenas medidas de
restricbes do automaovel ndo séo suficientes para as viagens interconcelhias. N&do é possivel
atingir o Cenario 3 (redugao da quota modal do automadvel em 20%) apenas restringindo o uso

do automovel tanto para as viagens interconcelhias quanto para as viagens intraconcelhias.

. Para as viagens interconcelhias € mais provavel que ac¢des de incentivo ao transporte coletivo

e restricdes a utilizagdo do automovel alcancem apenas o Cenario 2.
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Sintese da coordenacao entre o PA e os cenarios considerados

No Quadro 11 mostra-se o grau de importancia dos objetivos e linhas de atuagdo para a concretizagéo
dos cenarios 2 e 3. Relembrando as principais exigéncias para alcangar esses cenarios, é fundamental
implementar medidas combinadas que cumpram os objetivos e linhas de atuagao no sentido de diminuir
a atratividade do transporte individual e aumentar a atratividade dos modos de transporte mais
sustentaveis. Sendo o Cenario 3 mais exigente, 0os objetivos e linhas de atuagéo indicados no PA,
ganham maior importancia do que para o Cenario 2. O Quadro 11 ilustra as diferengas qualitativas do

grau de importancia de cada objetivo para atingir as metas dos dois cenarios definidos.

Deve igualmente sublinhar-se que para as viagens intraconcelhias, as metas definidas para cada cenario
sdo alcancaveis, mantendo os padrdes comportamentais atuais (pese embora as alteracdes dos
atributos de viagem ambiciosos). Por outro lado, para atingir estas metas para as viagens
interconcelhias (sobretudo no Cenario 3), uma combinagdo de medidas restritivas e medidas de
incentivo ndo sdo suficientes com os atuais padrées de comportamento observados. Assim, é muito
importante alterar a percecao dos utilizadores do sistema de transporte de Loures, o que € preconizado
sobretudo com a Linha de Atuacdo Transversal n°. 3 (LAT3) através da realizagdo de “um plano de

marketing do PMT para a promog¢é&o da mobilidade sustentavel”.
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Quadro 11: Grau de importancia dos objetivos e linhas de atuagdo para a concretizagdo dos cenarios 2 e 3.

Objetivos

Linhas de Atuagao

Cenario 2

Cenario 3

O 1 - Aumentar a
atratividade do
Transporte Coletivo

LA 1 — Promover ligagbes de TC diretas e de maior capacidade entre polos de deslocagéo O/D intraconcelhias e interconcelhias

LA 2 — Promover Intermodalidade

LA 3 — Promover a prioridade a circulagao do TC

LA 4 — Paragens de TC eficientes

LA 5 — Promover a eficiéncia funcional e energética dos veiculos de TC

O 2 - Reforgar a
oferta e aumentar a
atratividade da
mobilidade flexivel e
partilhada

LA 6 - Estagbes em zonas chaves do concelho

LA 7 - Regulamentar a mobilidade flexivel e partilhada

LA 2 - Promover Intermodalidade

O 3 - Aumentar a
atratividade de
modos ativos

LA 8 — Incrementar a rede de ciclovias

LA 9 - Dinamizar projetos indutores de utilizagdo de modos ativos (LA)

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a acessibilidade universal

LA 2 - Promover Intermodalidade

O 4 - Fomentar a
logistica urbana
integrada

LA 11 - Ordenar a micrologistica

LA 12 - Ordenar o acesso e a mobilidade da logistica pesada

Legenda: ‘ - Mais importante para a concretizacao do cenario; . - Importancia intermédia; € - Menos importante
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7 Consideracdes finais

O PMT para Loures, depois de uma fase de diagnostico e de caracterizagdo da situagéo atual, usando
entre outros instrumentos um inquérito especifico a populagao que permitiu uma definigdo mais robusta
do ponto de partida e uma perspetivagao (cenarios) mais realista para a evolugao futura, é concretizado
neste documento e também, numa fase posterior, na monitorizagdo e eventual ajuste das linhas de
atuacgdo. Pretende cumprir-se a visdo definida proporcionando paulatinamente aos Lourenses uma
acessibilidade e uma mobilidade eficientes e um quadro de escolha ambientalmente favoravel para

transportes, criando as condi¢des necessarias para uma melhor qualidade de vida, como ja sublinhado.

Do ponto de vista do Plano de Agéo, ele pode resumir-se como é mostrado no Quadro 9, sendo que todas
as definicdes estdo ai sugeridas e sao explicitadas no Capitulo 6. O Quadro 9 comporta assim 0s
objetivos (0) a atingir, as Linhas de Atuagdo Transversal (LAT) que devem ser implementadas no

imediato (IM), e a definigdo de Linhas de Atuag&o, coordenadas com as de atuagédo transversal.

No Quadro 10 mostra-se as medidas de execugdo temporizadas (no imediato, no curto e no médio
prazo), associadas a cada Objetivo e Linha de Atuagéo, as quais séo detalhadas no Anexo Il. O imediato
significa que as medidas estdo em curso, em vias de serem executadas ou estdo a poucos meses de
sé-lo, o curto prazo indica medidas de implementacao entre os dois anos e 0s 4 anos; 0 médio prazo que

permite iniciar a execugao de medidas dentro de 4 anos.

Ainda se descreve na segéo 6.4 como o PA se relaciona com a promogao da mobilidade sustentavel. No
Quadro 11 faz-se o resumo do que se considera ser o grau de importancia dos objetivos e linhas de
atuacao para a concretizacdo dos cenarios 2 e 3, sublinhando como a estrutura do PA deve ser entendida
para procurar atingir uma melhor qualidade de vida para os municipes através da possibilidade de

cumprimento duma mobilidade mais sustentavel.

Finalmente, a forma como o processo ¢ implementado no @mbito da atuagdo da CM-LRS € uma questao
gue se considera interna e, portanto, ndo sujeita a recomendacéo. Faz-se notar, no entanto, que deve ser
usado um quadro de responsabilizacdo e seguimento de cada implementacéo, e ainda de monitorizagéo
dos resultados apds essa implementagédo no sentido de garantir a maior eficiéncia de resultados. De

algum modo, o Quadro 10 (e o Anexo Il) indicia a forma como o processo deve ser conduzido.
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ANEXO |

Documentos estratégicos relacionados - observacoes

PDM - Plano Director Municipal

Desenvolvido pela CM-LRS em Julho de 2013, e com actualizagbes de Abril de 2015. O tema
da mobilidade e transportes é abordado no Capitulo VIII “Classificagdo e Qualificagdo do
solo”, subcapitulo 4 “Sistemas de Circulagdo e Mobilidade”. Neste subcapitulo faz-se um
enquadramento ao tema, apresentam-se 0s objectivos estratégicos no campo da
mobilidade, abordam-se os aspectos relevantes relativos as diferentes redes de transporte
(rede rodoviaria, de transportes colectivos, ciclavel e pedonal), bem como o estacionamento,
as interfaces de transporte e o sistema logistico. Em anexo ao PDM segue ainda o Relatério
das Infra-Estruturas Rodovidrias, de Maio de 2009, no qual se definem os objetivos
estratégicos para o municipio, se classifica e hierarquiza a rede vidria e se descreve a rede

rodoviaria existente e proposta para 0 municipio.

Parecer final da comissao técnica de acompanhamento (revisdo do PDM)

O Parecer Final da Comissdo Técnica de Acompanhamento a Revisdo do PDM de Loures,
aprovada em 2015, recomenda que na proxima revisdo do PDM seja integrada uma
estratégia definida em instrumento proprio sobre os aspetos relacionados com mobilidade

e acessibilidade.
PROT AML — Plano Regional de Ordenamento Territorial da Area Metropolitana de Lisboa

Documento estratégico, desenvolvido em 2002, que se constitui instrumento fundamental
para “desenvolver, no ambito regional, as op¢des constantes do programa nacional da
politica de ordenamento do territério e dos planos sectoriais”. Este plano define as opgées
estratégicas para o desenvolvimento da AML, sistematiza as normas que devem orientar a
Administragéo Central e Local e identifica um programa de acdes e investimentos em
diversos dominios. Uma das quatro prioridades identificadas pelo PROT AML é a
Organizacdo do Sistema Metropolitano de Transportes, a qual se coaduna com a criagdo da

“Autoridade Metropolitana de Transportes”.
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PAMUS: Plano de Ag&o de Mobilidade Urbana Sustentével na Area Metropolitana de Lisboa

Documento estratégico, apresentado em 2019, e que pretende promover padroes de
mobilidade mais sustentaveis e orientar a atuagcao da AML no horizonte do plano de agdo. O
PAMUS-AML é constutido por 4 fases: caraterizagdo e diagndéstico; construgéo de cenarios,
objetivos e definicdo da estratégia; formulagao e avaliagdo das propostas; e programa de

acao.

Plano de Mobilidade e Transportes do municipio de Loures (PMT-LRS): Relatério da Fase |

— Caracterizagdo e Diagndstico

Relatorio entregue em Abril de 2021 e realizado pela FUNDEC/CERIS em colaboragao com a
CM-LRS, no qual se analisam os padrées de mobilidade e se identificam as situagdes
favoraveis e desfavoraveis na promogdo de mobilidade sustentavel. Este relatorio é

fundamental para a definicao de visao e objectivos do PMT-LRS.

Relatério dos Resultados do Inquérito a Mobilidade do PMT-Loures

Relatorio entregue em Dezembro de 2021 e realizado pela FUNDEC/CERIS em colaboragéao
com a CM-LRS, o qual se apresenta como complemento ao Relatério de Caracterizagao e
Diagnostico do PMT-LRS. O inquérito pretendeu caracterizar a mobilidade das pessoas de e
para Loures, analisar o efeito da pandemia na escolha modal e estudar as preferéncias

declaradas para diferentes cenarios de mobilidade pendular.

“Pacote de Mobilidade”

Conjunto de documentos publicados em 2011-2012, pelo IMTT. O “Pacote da Mobilidade”
aborda questdes relacionadas com o territério, acessibilidade, transportes e mobilidade,
visando a mobilidade sustentével. E constituido por diversos documentos, dos quais se
destacam dois: ‘Diretrizes Nacionais para a Mobilidade’ e ‘Guia para a elaboragéo de Planos

de Mobilidade e Transportes'.

The New EU Urban Mobility Framework

Comunicac&o da Comissao para os outros Orgéos Europeus, em 2021, que apresenta 0 novo
quadro estratégico da Unido Europeia para a mobilidade urbana. E constituido por 4 linhas

estratégicas: 1. Reforcar a rede de transportes; 2. Elaborar SUMPs e planos de gestéo da
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mobilidade; 3. Monitorizar o progresso da mobilidade sustentavel; 4. Tornar o transporte

publico atrativo (multimodalidade e digitalizac&o).

Sustainable transport, sustainable development

Um relatério interdepartamental sobre mobilidade sustentavel, elaborado como documento
de apoio para a 22 ‘Global Sustainable Transport Conference’ que se realizou na China em
2021.

Estratégia Portugal 2030

Documento de enquadramento estratégico, publicado em 2020, que consubstancia a visao
do governo para a préoxima década e é o referencial para os varios instrumentos de politica,
como sejam o Plano de Recuperacgéo e Resiliéncia (PRR) e o préoximo quadro comunitério de
apoio 2021-27 (Portugal 2030). Estd estruturado em torno de quatro areas tematicas. 1.
equilibrio demografico, maior inclusdo e menos desigualdade; 2. digitalizagéo, inovagao e

qualificagéo; 3. transigéo climatica e sustentabilidade; e 4. um pais competitivo e coeso.

Propostas para a rede de Transportes Publicos Rodoviarios

Apresentacao realizada pela CM-LRS (GP/DPGU), em 2019, que pretendia dar a conhecer o
novo enquadramento do TPR, identificar lacunas da rede, mostrar propostas de alteracdo e

realgar os desafios dos proximos anos.

Contrato para Aquisi¢do do Servigo Publico de Transporte Rodovidrio de Passageiros na
AML - Lote 2

No dmbito do concurso publico langado pela AML para a realizagao de servigo de Transporte
Rodoviario de Passageiros. O Lote nordeste, do qual Loures faz parte, foi ganho pela
Rodoviaria de Lisboa, SA. O servico teve inicio em 1 de janeiro de 2023 e vai prolongar-se

pelos proximos 7 anos.

Estudo de suporte a definigdo de regras e principios gerais de tarifarios no ambito do

Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros

Relatdrio publicado pela Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT), em 2019, que

apresenta o enquadramento legal do servico de Transporte Rodoviario de Passageiros, o
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benchmarketing nacional e internacional do setor, os desafios da regulagdo econdmica e

prop@e o regulamento tarifario da AMT.

Estudo de Procura de novas redes de transporte coletivo na AML Norte: Fase 2 -

Estimativas de Procura e Beneficios Econémicos no Corredor Loures-Odivelas

Estudo realizado pela W2G em Novembro de 2021, que pretendeu avaliar a procura de
passageiros e quantificar os impactes econdmicos da medida proposta: TCSP Loures-
Odivelas (tragado base). Existe um estudo semelhante, de Dezembro de 2021, realizado pela
mesma empresa, que contempla uma configuragéo alternativa do tragcado: TCSP Loures-

Odivelas (Variante 1).

Transporte Coletivo em Sitio Préprio: LIOS ORIENTAL

Apresentacao realizada pela CM-LRS, em 2021, que pretendia apresentar os pontos criticos

do tracado do LIOS na area administrativa de Loures

Plano Ferroviario Nacional

Elaborado pelo Ministério das Infraestruturas e Habitagéo e apresentado em novembro de
2022, este plano pretende definir as principais ligagdes ferrovidrias estratégicas de interesse

nacional e internacional em Portugal, a médio e longo prazo.

o

Ciclando 2013-20: Promog&o da Bicicleta e Outros Modos Suaves

Documento produzido pelo IMT, em 2012, que pretende definir uma estratégia nacional para
os modos ativos para o periodo 2013-2020. E um plano completo que apresenta e enquadra

objectivos, eixos de atuacéo e programa de acgao, com medidas e metas.

ENMA 2020-30: Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa

Elaborado pelo Ministério do Ambiente e Transicao Energética, em 2019. Define uma
estratégia integrada e clara na drea da mobilidade ativa, faz um diagndstico ao estado atual

da mobilidade ativa e define eixos de atuacao.

ENMAP 2030: Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal

Instrumento estratégico, elaborado em 2022 (IMT coordenou o grupo de trabalho), que

pretende orientar politicas publicas no dominio da mobilidade pedonal e contribuir para a
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alteragéo dos padrdes de mobilidade, transformagéo do espago pedonal acessivel a todos
e promocéao de estilos de vida ativos e saudaveis. Este plano, sob o mote “somos todos
pebes”, desenvolve linhas de acéo e apresenta medidas para promover a mobilidade pedonal

a nivel nacional.

O
Q,
I} ?l
O

Mapa da Rede Cicldvel (em curso)

Estudo em curso, a ser realizado pela CM-LRS, no qual se esta a analisar a extensao da rede
ciclavel, nomeadamente, com o tragcado de novas rodovias ciclaveis na Varzea para viagens

de lazer.

Propostas no ambito do programa ‘Portugal Ciclavel’

Candidaturas realizadas entre 2019 e 2020 que incluem as ligagbes Lisboa-Sacavém,
Lisboa-Moscavide, Ligagdo Parque das Nagbes— Bobadela/Sacavém, como forma de

promover a integragao da bicicleta no sistema de deslocagdes urbanas.

Ligacdo ciclavel entre o Municipio de Loures e o Municipio de Odivelas (Estudo Prévio)

Projeto elaborado pela empresa Engimind, em 2021, que inclui pegas escritas e desenhadas,
que descreve os tragados dos diferentes trogos que constituem esta ligagéo e que apresenta

uma estimativa orgamental para a obra.

L1

Plano Local de Promog&o da Acessibilidade (PLPA) — Loures Acessivel

Este plano foi elaborado entre 2010 e 2014 pela empresa mpt® e integra a 22 Geragao dos
Planos de Promogao de Acessibilidade — RAMPA (Regime de Apoio aos Municipios para a
Acessibilidade). Este trabalho faz um diagndstico das condigcdes de acessibilidade no
municipio e apresenta propostas de intervencao que promovem a acessibilidade ao espago

publico, ao edificado e transportes publicos.

Plano de Interveng&o no Ambito da Acessibilidade e Mobilidade (PlaAM) - “Loures

Acessivel para Todos”

Desenvolvido pela CM-LRS em janeiro de 2015. Este trabalho apoia-se no diagndstico feito
pelo documento PLPA e define-se como o Plano de Accdo da CM-LRS para o periodo 2015-
2017, em matéria de Acessibilidade e Mobilidade. Visa as novas intervencgdes no territorio e

a eliminagao das barreiras existentes.

67



Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures Estratégia e Plano de Agao

Plano Municipal de Mobilidade Elétrica: Expansado da rede de postos de carregamento de

veiculos elétricos

Estudo elaborado em 2020 pela CM-LRS que analisa a rede de postos de carregamento no
municipio, enquadra objetivos nacionais e europeus e define metas para o periodo 2020-

2025 relativamente a expansao da rede.

PNEC 2030 - Plano Nacional de Energia e Clima

Instrumento de politica energética e climatica, ratificado na Resolugéo do Conselho de
Ministros n.° 53/2020, que persegue um futuro neutro em carbono.. Este documento surge
como reposta ao quadro das obrigacdes estabelecidas pelo Regulamento da Governagéo da
Unido da Energia e da Acédo Climatica, da Comissao Europeia. Estabelece uma meta para o

sector dos transportes: reducado de 40% de emissdes, face as registadas em 2005.

Recharge EU: how many points will Europe and its Member States need in the 2020s

Publicado em 2020 na revista Transport & Environment, este artigo analisa as politicas
correntes nos varios paises da Europa, projeta cenarios e estima o numero de carregadores

por pais para fazer face a procura.

Estudo de Trafego - Plano de Pormenor da Quinta dos Almostéis (Sacavém)

Estudo realizado em abril de 2013, pela empresa SULPLANO, no qual se apresenta uma

estimativa do trafego gerado e se analisa a capacidade dos novos acessos propostos.

Estudo de Trafego - Plano de Pormenor do Quartel de Sacavém

Estudo realizado em setembro de 2011, pela empresa TIS.PT, no qual se faz a modelagao da
area de intervengéo, calculo do trafego gerado e respectiva afectagdo a rede e verificagéo

das condigdes de circulacdo e da necessidade de estacionamento.

Estudo de trafego na envolvente do metro ligeiro de superficie em Loures e Qdivelas

Estudo elaborado pela empresa TIS, em colaboragao com o Metropolitano de Lisboa, e

entregue em 2022. Este estudo pretende avaliar o impacte da construgao da Linha Violeta
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em Loures: apresenta varios cenarios, modela a rede rodovidria e quantifica o impacte da

operacao do metro de superficie no desempenho da rede rodovidria.

Plano Municipal de Seguranga Rodovidria de Loures

Plano desenvolvido pela empresa OPT, entregue em janeiro de 2023. Este estudo comega
por analisar a sinistralidade quer em termos temporais quer espaciais, focando indicadores
como o numero de acidentes, feridos e mortos no municipio. Com base nesta andlise,
apresenta um plano de agéo, constitido por um conjunto de objetivos e agbes, a cumprir num

prazo de 10 anos.

Regulamento de transporte publico de aluguer em veiculos automdveis ligeiros de

passageiros: transportes em taxi

Regulamento aprovado pela CM-LRS em 20171 que define contingentes, atribuicdo de
licencas, regime de estacionamento e procedimentos de transporte. Este documento
atualiza um regulamento mais antigo (2002) e que foi elaborado em resposta a transferéncia
das competéncias relativas a atividade de aluguer em veiculos ligeiros de passageiros para

0s municipio (Lei n.° 18/97).

Relatdrio Estatistico — Servigo de Transportes em Taxi

Relatorio publicado pela AMT, em 2017, explora as licencas e os contigentes de taxis nos
diversos municipios da AML, analisa a necessidade de crescimento das frotas e apresenta

uma reflexdo sobre o regime regulatério deste tipo de servigo.

Uber e “Téaxis" ho contexto das plataformas tecnholégicas para os mercados relevantes da

mobilidade

Documento publicado pela AMT, em 2016, no ambito da regulagdo da mobilidade e
transportes, em resposta a solicitagcdo, da Assembleia da Republica, de parecer sobre as

condicbes de transporte praticadas pela Uber.

Visdo Zero 2030 (EU Road Safety Policy Framework 2021-2030)

A Comisséo Europeia publicou, em 2020, no &mbito da seguranga rodoviaria, um documento

m

estratégico que apresenta “os proximos passos em diregdo a 'Visao Zero”. A Autoridade
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Nacional de Seguranga Rodovidria (ANSR), no ambito da Estratégia Nacional de Seguranga
Rodoviaria Visdo Zero 2030 esta a desenvolver um conjunto de documentos de ordem
técnica, que podem ser consultados no microsite https://visaozero2030.pt/ . As fases 1 e 2
estdo terminadas (principios, fundamentos, diagndstico e desafios); aguarda-se a

publicagdo da Estratégia Visdo Zero 2030 e Plano de Agao 2021-22.

Regulamento das operagdes de cargas e descargas ha vila de Moscavide

Aprovado pela CM-LRS em 2003, este regulamento estabelece o regime de cargas e

descargas numa zona delimitada do municipio.

Estudo sobre a evolugéo logistica da AML

Estudo sobre logistica, desenvolvido pela Area Metropolitana de Lisboa (AML), em
colaboragao com a empresa TIS - Consultores em Transportes, Inovagéao e Sistemas, S.A. e
publicado em 2021. Este estudo pretende identificar as novas dindmicas e organizagdo dos

sistemas logisticos na AML e apontar solugdes a promover no ambito da logistica urbana.
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ANEXO I

Fichas das Medidas/A¢6es Operacionais

Ficha 1: Integrar e expandir a rede de Transporte Coletivo em Sitio Préprio

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 1 — Promover ligagbes de TC diretas e de maior capacidade entre polos de

deslocacéo O/D intraconcelhias e interconcelhias

Integrar e expandir a rede de Transporte Coletivo em Sitio Proprio

Nesta medida cabe a expansdo do metro para Loures (em TCSP), Linha Violeta,
a qual esta a ser estudada. Outras acdes devem ser consideradas e
enquadradas na rede municipal e metropolitana no sentido de abranger as
principais deslocagdes pendulares (pares origem-destino) ndo servidas pela
Linha Violeta.

Médio prazo

Internas: DGM | Externas: ML, IP

(E) Estudos realizados no prazo de 8 anos (nimero)

(R) Plano aprovado para integragédo/expansao da rede
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Ficha 2: Melhorar a oferta do transporte ferroviario

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 1 — Promover ligagbes de TC diretas e de maior capacidade entre pélos de

deslocagao O/D intraconcelhias e interconcelhias

Melhorar a oferta do transporte ferroviario

A linha da Azambuja é um eixo relevante nas deslocacdes pendulares para as
populagdes da faixa ribeirinha oriental da Grande Lisboa. E premente articular
com o operador e avaliar quer a adequagao da linha ao trafego atual quer o
potencial de crescimento decorrente do aumento da qualidade do servigo.
Importa relevar a necessidade de enquadrar nos IGT do municipio,
nomeadamente por razdes de poder influenciar tragados, as opgdes do Plano

Ferroviario Nacional.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: CP, IP

(E) Estudos realizados no prazo de 4 anos (nimero)

(R) Quota modal ferrovidria (%)
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Ficha 3: Criar carreiras de TC tipo expresso entre os principais pélos O/D intra e interconcelhios

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 1 — Promover ligagbes de TC diretas e de maior capacidade entre pélos de

deslocagao O/D intraconcelhias e interconcelhias

Criar carreiras de TC tipo expresso entre os principais polos O/D intra e

interconcelhios

A criagéo de trajetos diretos, com um numero reduzido de paragens, focados
na ligagdo de pares origem-destino de grande geracdo/ atragcao de viagens,
permite diminuir o tempo de viagem, que é um dos fatores mais relevantes na
escolha do modo de transporte.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: TML

(E) Quantidade de novas carreiras tipo expresso (nimero)

(R) NUmero de passageiros.km transportados (pass.km)
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Ficha 4: Desenvolver uma rede de parques de estacionamento dissuasores em polos/ interfaces de TC

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 2 - Promover Intermodalidade

Desenvolver uma rede de parques de estacionamento dissuasores em polos/

interfaces de TC

Promover a articulacdo entre o transporte individual e o transporte coletivo no
limiar da primeira e ultima milha através do desenvolvimento de uma rede de
parques de estacionamento (park&ride) em interfaces e paragens de transporte

coletivo estratégicas.

Médio prazo

Internas: DGM, DIEP | Externas: AML

(E) Quantidade de parques dissuasores (nimero); Quantidade de lugares de

estacionamento disponibilizados (numero total)

(R) Taxa de ocupacgéo horéria (%); Quantidade de infrages didrias (nimero)
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Ficha 5: Desenvolver a rede hierarquica e integrada de Interfaces TI/TC

Objetivo 0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

Linha de Atuagéo LA 2 - Promover Intermodalidade

Medida Desenvolver a rede hierarquica e integrada de Interfaces TI/TC

Descrigéo Serd fundamental para otimizar o desempenho dos TC em Loures o
desenvolvimento de uma rede de interfaces de transportes, segundo uma
hierarquizagéo justificada pela procura e pela importancia do servigo no
territorio, entre outros aspetos mais locais, como a colocagdo do

estacionamento dissuasor.

Prioridade Imediato
Entidades Internas: DGM | Externas: TML, CP, ML
Indicadores (E) Estudo (diagndstico e propostas) no prazo de 2 anos

(R) Plano de implementagédo aprovado
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Ficha 6: Promover tarifario integrado, coordenagéao de horarios, etc.

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 2 - Promover Intermodalidade

Promover tarifario integrado, coordenagao de horarios, etc.

E necessdrio dotar o sistema de transportes coletivos com solucées tarifarias
que integrem os diversos segmentos populacionais e modos de transporte e
promover uma operacao sincrona entre chegadas e partidas de veiculos,
reduzindo tempos de espera em transbordos.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: AML/TML, CP, ML

(E) Iniciativas de articulagdo com todos os agentes a nivel metropolitano

(nimero)

(R) Reclamagdes dos passageiros (nimero)
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Ficha 7: Criar vias exclusivas ou intermitentes dedicadas ao TC

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 3 — Promover a prioridade a circulagéo do TC

Criar vias exclusivas ou intermitentes dedicadas ao TC

A criacdo de vias BUS, exclusivas, ou vias intermitentes, cuja prioridade seja
dada ao TC rodoviario em determinados periodos horarios ou em tempo real,
pela antecipagao da passagem desse TC rodoviario, permite reduzir tempos de
viagem e outros efeitos adversos do congestionamento.

Curto prazo

Internas: DGM, DIEP | Externas: -

(E) Vias criadas (numero)

(R) Variagdo do numero de passageiros.km transportados (em % do existente

antes)
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Ficha 8: Nos sistemas de sinalética/semafoéricos promover a prioridade ao TC

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 3 — Promover a prioridade a circulagdo do TC

Nos sistemas de sinalética/semafdricos promover a prioridade ao TC

A promogdo da prioridade do TC, em pontos de conflito, nomeadamente
cruzamentos, rotundas ou outras interseccdes, através da alteragdo de
sinalizacdo vertical ou gestdo do tempo de verde nos semaforos, permite a
reducdo dos tempos de viagem que € um dos fatores com maior impacte na
altura de escolher o modo de transporte.

Médio prazo

Internas: DIEP, DGM | Externas: -

(E) Intersecgdes com intervengdo (nimero)

(R) Variagéo da velocidade comercial por linha (km/h)
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Ficha 9: Otimizar as condi¢des de acessibilidade pedonal, conforto e seguranga nos locais de tomada

de TC

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 4 — Paragens de TC eficientes

Otimizar as condi¢des de acessibilidade pedonal, conforto e seguranga nos

locais de tomada de TC

Melhorar a qualidade das infraestruturas de acesso e permanéncia através da
iluminagao publica na proximidade da estagao, a protecdo contra intempéries
guando se espera na paragem, ou a sinalizacdo adequada e equipamentos de
apoio (elevadores) a funcionar para facilitar ou permitir (no caso das cadeiras

de rodas) a deslocagéo dentro da estagédo sdo exemplos a ter em consideragao.

Imediato

Internas: DGM, DIEP | Externas: -

(E) Quantidade de paragens equipadas (% do total)

(R) Reclamagdes dos utilizadores (nimero)

79



Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures Estratégia e Plano de Agédo

Ficha 10: Dotar os locais de embarque/desembarque em TC das adequadas condi¢des de suporte de

informac&o e de conexdo multimédia

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 4 — Paragens de TC eficientes

Dotar os locais de embarque/desembarque em TC das adequadas condigdes

de suporte de informagéo e de conexdo multimédia

Propde-se a melhoria dos locais de interface e paragens/ estagdes principais,
através da colocagdo de painéis inclusivos (com sistemas dudio para cegos,
simplificagdo esquematica, etc.) e com atualizacdo de informagao/ previséo,
em tempo real, das partidas e chegadas dos veiculos de transporte. A tarefa de
disponibilizagdo em tempo real é complexa porque move diferentes tecnologias
e diferentes operadores. A CM-LRS contribuird para agilizar o processo de

recolha, integracao e disponibilizagdo da informagéo crucial.

Curto prazo

Internas: DIEP | Externas: TML

(E) Quantidade de paragens com informagao inclusiva e em tempo real (% do
total)

(R) Disponibilidade (% de horas em funcionamento)
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Ficha 11: Dotar os locais de embarque/desembarque de TC de condigdes tecnoldgicas de

autossuficiéncia/eficiéncia energética

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 4 — Paragens de TC eficientes

Dotar os locais de embarque/desembarque de TC de condigdes tecnoldgicas

de autossuficiéncia/eficiéncia energética

Os locais de interface de transportes e paragens/ estagdes principais de
embarque de passageiros devem ser dotadas de infraestruturas de apoio, como
painéis fotovoltaicos que lhes permitam autossuficiéncia energética e possa
abastecer, por exemplo, moédulos de conetividade wifi (internet) que lhes

permitam a atualizag&o de informagdo em tempo real.

Médio prazo

Internas: DGM, DCAD, DES | Externas: -

(E) Quantidade de paragens equipadas (% do total)

(R) Energia renovavel produzida (kWh)
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Ficha 12: Promover as condigbes de acessibilidade universal nos veiculos de Transportes Publicos

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 5 — Promover a eficiéncia funcional e energética dos veiculos de TC

Promover as condi¢des de acessibilidade universal nos veiculos de Transportes

Publicos

E importante promover (induzir junto dos operadores) a preparacdo dos
veiculos de transporte coletivo para acolher todas as pessoas com limitagao
fisica (incluindo rebaixamento e entrada de cadeiras de rodas).

Imediato

Internas: DGM | Externas: TML

(E) Quantidade de veiculos adaptados (% do total)

(R) Reclamacdes dos utilizadores (nimero)
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Ficha 13: Dotar os veiculos de TC de condigbes tecnoldgicas de conexdo multimédia e validagédo das

viagens

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 5 — Promover a eficiéncia funcional e energética dos veiculos de TC

Dotar os veiculos de TC de condic¢des tecnoldgicas de conexdo multimédia e

validagéo das viagens

Por razbes de melhor servigo a procura, deve promover-se a disponibilizagdo de
wifi nos veiculos e tratamento da validagdo de viagens permitindo ac operador
atualizar a matriz origem/ destino e informar o sistema para futuro
replaneamento da operagao.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: TML

(E) Quantidade de veiculos equipados (% do total)

(R) Reclamagdes dos utilizadores (numero)
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Ficha 14: Monitorizar a qualidade do servigo prestado (material circulante)

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

LA 5 — Promover a eficiéncia funcional e energética dos veiculos de TC
Monitorizar a qualidade do servico prestado (material circulante)

As entidades de gestado dos transportes no municipio devem ser capazes de
analisar as condigdes dos equipamentos em operacao, os desajustes e as suas
insuficiéncias, e articular a sua corregao junto dos operadores publicos ou
privados.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: TML

(E) Mecanismo de recolha de informacéo

(R) Reclamacdes dos utilizadores (nimero)
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Ficha 15: Promover a renovagéo da frota para veiculos elétricos

Objetivo 0 1 - Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

Linha de Atuagéo LA 5 — Promover a eficiéncia funcional e energética dos veiculos de TC

Medida Promover a renovagao da frota para veiculos elétricos

Descrigéo Apoiar a transicdo energética para os modos de transporte coletivo,

nomeadamente facilitando o acesso a uma rede carregamento.

Prioridade Curto prazo
Entidades Internas: DES, DLTO | Externas: TML
Indicadores (E) Quantidade de pontos de carregamento (nimero)

(R) Frota convertida (% do total)
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Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures Estratégia e Plano de Agédo

Ficha 16: Criar estagGes em zonas de maior potencial de procura de transporte flexivel e com menos

oferta de TC para a sua distribuicdo mais eficiente

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 2 - Reforgar a oferta e aumentar a atratividade da mobilidade flexivel e
partilhada

LA 6 - Estagbes em zonas chaves do concelho

Criar estacdes em zonas de maior potencial de procura de transporte flexivel e

com menos oferta de TC para a sua distribuigdo mais eficiente

Em locais com menor densidade populacional a cobertura espacial e frequéncia
de operacdo do TC é menor, sendo mais dificil de justificar a viabilidade
economica do trajeto. Assim, um transporte flexivel, ajustado as necessidades
da populagéo, quer seja por iniciativa publica ou privada, com flexibilidade
horaria e/ou espacial e condigbes de operacao diferenciadas, serve a populagéo
e garante a ligacado a rede de TC ou mesmo ao destino. Neste sentido, torna-se
necessario definir locais de interface ou zonas prioritarias de paragem que se

coadunem com locais de maior procura.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: TML, Operadores privados

(E) Locais de interface criados (nimero); Disponibilizagéo de lugares de

estacionamento dedicados (nimero)

(R) Taxa de ocupagéo horaria (%)
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Ficha 17: Desenvolver regulamentos de forma integrada com o PDM para escolher os locais

apropriados, politica de protegéo e partilha de dados

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 2 - Reforgar a oferta e aumentar a atratividade da mobilidade flexivel e
partilhada

LA 7 - Regulamentar a mobilidade flexivel e partilhada

Desenvolver regulamentos de forma integrada com o PDM para escolher os

locais apropriados, politica de protegao e partilha de dados

Desenvolver regulamentos que promovam uma correta utilizagcdo do espaco
publico, assegurar o bem-estar comum e a integragao dos diversos atores no
sistema. Deve, ainda, orientar-se a implementacao e operacao destas solu¢des
e definir especificidades na parceria com os operadores privados. Esta
regulamentacao deve ser integrada com os demais instrumentos de gestao

territorial.

Imediato

Internas: DGM, DPU | Externas: -

(E) Regulamentos criados no prazo de 2 anos

(R) Quantidade de operadores (ntimero)
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Ficha 18: Partilha do modelo de negécio e apoio a gestao

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 2 - Reforgar a oferta e aumentar a atratividade da mobilidade flexivel e
partilhada

LA 2 - Promover Intermodalidade

Partilha do modelo de negdcio e apoio a gestao

Existem diversas solucdes partilhadas, como car-sharing ou scooter sharing,
car-pooling, ride-sharing ou autocarros a pedido, entre outras, para as quais se
deve incentivar projetos e parcerias publico-privadas, agilizar a sua
implementagdo e garantir o sucesso da operagdo de mobilidade flexivel e
partilhada, para além de promover a partilha de informagéo para ajustar a
operagao procurando melhor responder as necessidades da populagao.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: Operadores privados

(E) Solugbes implementadas (nimero)

(R) Quantidade de viagens (nimero)
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Ficha 19: Promover solugdes tarifarias integradas e coordenagéao de hordrios dos modos de

transportes flexiveis, TC, e mobilidade partilhada

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 2 - Reforgar a oferta e aumentar a atratividade da mobilidade flexivel e
partilhada

LA 2 - Promover Intermodalidade

Promover solugdes tarifarias integradas e coordenagéo de horarios dos

modos de transportes flexiveis, TC, e mobilidade partilhada

As solucgdes de transportes partilhado e flexivel pretendem-se complementares
ao TC. Assim, a sua integracdo, € preponderante para o uso do sistema,
enquanto um todo. Para isso, é necessario dotar o sistema no seu todo com
solugdes tarifarias que abranjam as diversas solugdes, com uma operagado
sincrona que promova reduzidos tempos de espera em transbordos e com uma

rede complementar que consiga cobrir o territério com baixa oferta de TC.

Médio prazo

Internas: DGM | Externas: TML, CP, ML, Operadores privados

(E) Iniciativas criadas no prazo de 8 anos (nimero)

(R) Quantidade de adeses as solugdes (ndmero)
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Ficha 20: Definir as bases para o modelo de Mobilidade como um Servigo (MaaS)

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 2 - Reforgar a oferta e aumentar a atratividade da mobilidade flexivel e

partilhada

LA 2 - Promover Intermodalidade

Definir as bases para o modelo de Mobilidade como um Servigo (MaaS)

0 modelo Maa$S promete interligar toda a oferta modal existente e fornecer aos
utilizadores uma plataforma simples e integrada. Os utilizadores tém acesso a
uma rota otima que combina diferentes transportes/ operadores, oferece
alternativas com recurso a outros modos publicos e privados, isto tudo com
simplicidade de bilhética e pagamento. No entanto, a integracdo destes
recursos é operacionalmente complexa. E necessario caminhar pouco a pouco
para definir processos de deciséo, reunir informacéo e adaptar dados a uma
plataforma de comunicagao comum para apoiar o desenvolvimento posterior

de algoritmos de otimizacao, entre outros.

Médio prazo

Internas: DGM | Externas: TML, CP, ML, Operadores privados

(E) Iniciativas criadas no prazo de 8 anos (nimero)

(R) Quantidade de adesfes as solugdes (numero)
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Ficha 21: Construir rodovias ciclaveis

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 8 — Incrementar a rede de ciclovias

Construir rodovias ciclaveis

Melhorar as condigbes de deslocagao e de utilizagdo das bicicletas e trotinetes,
através da construcdo de rodovias ciclaveis, seguindo as orientagcbes do
Documento Normativo para Aplicagédo a Arruamentos Urbanos (IMT): construir
ligagbes que assegurem os principios da conectividade, adequabilidade,
acessibilidade, seguranga e atratividade.

Curto prazo

Internas: DGM, DEP, DIEP | Externas: -

(E) Extensdo das rodovias ciclaveis construidas (km)

(R) Variagéo da quota modal relativa as viagens intraconcelhias (%)
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Ficha 22: Dotar o territério de oferta de estacionamento de bicicletas e trotinetas (ou velocipedes) e

estruturas associadas

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 8 — Incrementar a rede de ciclovias

Dotar o territorio de oferta de estacionamento de bicicletas e trotinetas (ou

velocipedes) e estruturas associadas

Ao longo das ciclovias e em locais estratégicos do municipio sera importante
colocar equipamentos para parquear as bicicletas e trotinetes, quer sejam
cacifos fechados quer sejam estruturas abertas, equipamentos de manutengéo
ou oficinas de arranjo e estruturas para lavagem das mesmas. Deve ainda
apoiar-se os utilizadores, por exemplo com bebedouros e zonas de descanso
apraziveis. Propde-se hierarquizar e priorizar locais de acordo com a tipologia

de infraestrutura.

Curto prazo

Internas: DGM, DIEP | Externas: Juntas de Freguesia e outros

(E) Quantidade de estacionamentos e apoios (nimero)

R) Quota modal relativa as viagens intraconcelhias (%
( g
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Ficha 23: Apoiar projetos de modos ativos/ciclavel em contexto escolar

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 9 - Dinamizar projetos indutores de utilizagdo de modos ativos

Apoiar projetos de modos ativos/ciclavel em contexto escolar

Esta agdo tem como principal foco o ciclista jovem. Estes projetos devem
promover a aprendizagem, experimentagao e alteracdo de comportamentos
em comunidade, e as criangas séo forgas motrizes nesta mudanga. Exemplos
desses projetos sdo os “‘comboios de bicicletas”, workshops locais ou a

introdugao de projetos ciclaveis em ambito escolar.

Curto prazo

Internas: DISE, DD | Externas: Agrupamentos escolares, Juntas de Freguesia

(E) Quantidade de iniciativas (nimero); Populagdo abrangida (n° de individuos

na comunidade escolar)

(R) Quantidade de utilizadores que se deslocam para a escola de bicicleta (%

do total da comunidade escolar)
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Ficha 24: Implementar servigos de bicicletas/trotinetes partilhadas

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 9 - Dinamizar projetos indutores de utilizagdo de modos ativos
Implementar servigos de bicicletas/trotinetes partilhadas

As solugbes de mobilidade ativa partilhada devem ser fomentadas pela CM—
LRS e articuladas com operadores privados. Deve garantir-se a flexibilidade e
integracdo de diferentes solugdes de transporte, quer no acesso/ transbordo,
aquisicao de passe ou uso para além dos limites do concelho.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: Juntas de Freguesia, Operadores privados

(E) Quantidade de bicicletas / trotinetes partilhadas disponiveis (nimero)

(R) Utilizagao de bicicletas/ trotinetes partilhadas (nimero)
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Ficha 25: Promover solugdes de aquisigéo de bicicletas e trotinetes

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 9 - Dinamizar projetos indutores de utilizagdo de modos ativos

Promover solugdes de aquisigédo de bicicletas e trotinetes

Nesta acao inclui-se ndo so o apoio da CM-LRS na compra de bicicletas quer
seja por iniciativas de comparticipagdo quer por acordos com entidades
privadas, mas também a promocao de troca, feiras de aquisicdo em 22 méo ou
construgao/ reabilitacdo em oficinas locais.

Médio prazo

Internas: DGM | Externas: Operadores privados

(E) Quantidade de iniciativas (nimero)

(R) Variagdo da quantidade de alojamentos com bicicletas (% do existente)
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Ficha 26: Melhorar progressivamente as condigdes de circulagdo em seguranga e conforto para a

mobilidade pedonal

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a

acessibilidade universal

Melhorar progressivamente as condi¢des de circulagao em seguranga e

conforto para a mobilidade pedonal

A promocao da mobilidade ativa local deve ser acompanhada de intervencgao
fisica em espago publico, nomeadamente no acesso aos equipamentos de
servico publico, no sentido de melhorar as condigdes de circulagdo e
permanéncia como, sejam, passeios largos e seguros, abrigos (sol, chuva) ou
espacos verdes com parques infantis, entre outros. Esta intervengao estende-
se a instalagdo de equipamentos de apoio a rede, como sejam papeleiras e

bancos, entre outros.

Curto prazo

Internas: DGM, DEP, DIEP | Externas: Juntas de Freguesia

(E) Extensé&o de passeios ou percursos caminhdveis com alto indice de

caminhabilidade (km)

(R) Variag&o da quota modal relativa as viagens intraconcelhias (%)
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Ficha 27: Identificar missing links e completar a rede pedonal

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a

acessibilidade universal

Identificar missing links e completar a rede pedonal

A criacao de ligagcbes nao se extingue apenas na construgao de novos passeios,
mas na identificagéo e formalizagdo de percursos pedonais existentes e que
possam carecer de intervencgao e de percursos/ligagdes em falta, em situagdes
de descontinuidade de malha de rede pedonal indesejavel. Esta medida
pretende assegurar a conetividade e segurancga da rede pedonal.

Imediato

Internas: DGM, DEP, DIEP | Externas: Juntas de Freguesia

(E) Extensé&o da rede pedonal construida (km)

(R) Variag&o da quota modal relativa as viagens intraconcelhias (%)
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Ficha 28: Implementar a acessibilidade universal nos passeios e no espago publico em geral

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a

acessibilidade universal

Implementar a acessibilidade universal nos passeios e no espago publico em

geral

Proporcionar aos cidadaos a autonomia e meios para uma deslocacgao capaz e
prossecucdo de uma vida ativa passa por eliminar barreiras fisicas na via
publica. E crucial ter uma estratégia que viabilize uma rede de Zonas 30 e de
percursos pedonais acessiveis, que garantam a circulagdo e acesso,
nomeadamente a edificios e equipamentos, estacionamento acessivel e
transporte publico. E, ainda, necessdrio potenciar que as medidas de
acessibilidade seréo utilizadas em novas intervengdes e que estejam integradas

com regulamentos e postura municipal.

Curto prazo

Internas: DGM, DIEP | Externas: Juntas de Freguesia

(E) Grau de execugdo (nimero de medidas implementadas/nimero de

medidas propostas)

(R) Reclamagdes dos utilizadores (nimero)
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Ficha 29: Promover as dindmicas de revitalizacéo local privilegiando o modo pedonal

("Cidade dos 15 minutos")

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a

acessibilidade universal

Promover as dindmicas de revitalizagao local privilegiando o modo pedonal
("Cidade dos 15 minutos")

A"cidade dos 15 minutos" (tempo para um adulto ativo) € um conceito centrado
no desenvolvimento das cidades em torno da "pessoa’. Da a oportunidade as
pessoas, num raio de vizinhanga, de suprirem as suas necessidades basicas
diarias, andando a pé ou de bicicleta em redor da sua casa. A CM—LRS pretende
promover dindmicas e apoiar iniciativas que contribuam para aumentar a
consciéncia da loja de vizinhanga ou do servico de entregas no quarteirdo e
ajudem a transformar as rotinas pedonais da populagdo (como o cacifo de

entrega).

Curto prazo

Internas: DGM, DPU, DEI, DT | Externas: Juntas de Freguesia, empresas

(E) Iniciativas/ protocolos com comerciantes locais (nimero)

(R) Quantidade de servigos num raio de 15 minutos (nimero/tipo de servigo)
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Ficha 30: Programar e dar execugao anual da estratégia municipal - Manual de Orientagdes Técnicas

de Acessibilidade Pedonal

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 10 — Requalificar e completar a rede pedonal, implementando a

acessibilidade universal

Programar e dar execugao anual da estratégia municipal - Manual de

Orientacdes Técnicas de Acessibilidade Pedonal

O Projeto Loures Acessivel (PLA), elaborado em 2015, fez um diagndstico fino
a algumas areas do municipio, em termos de acessibilidade, e compilou
orientacdes para intervencdo no terreno. Este trabalho deve ser revisto. E
necessario atualizar as necessidades e alargar o diagndéstico a outras areas do
municipio. Apos diagnostico, deve ser elaborado um plano de acdo exequivel, e
implementadas as medidas (e.g., rebaixamento de passeios junto as
passadeiras, eliminagdo de barreiras nos passeios, etc.), conforme prioridades

pré-definidas e financiamento disponivel.

Imediato

Internas: DGM, DIEP | Externas: -

(E) Atualizar e aumentar a drea de estudo a cada 2 anos

(R) Extenséo de rede acessivel (% por nicleo urbano)
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Ficha 31: Criar, equipar e melhorar os espagos multimodais e reforgar os acessos

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 2 - Promover Intermodalidade

Criar, equipar e melhorar os espagos multimodais e reforcar os acessos

Os espagos multimodais devem garantir a seguranga das pessoas, o fluxo de
deslocacdes, a qualidade de permanéncia e 0 acesso aos modos de transporte.
E necessdrio criar, dotar e reforcar estas infraestruturas para incentivar o uso
de transporte publico. Os espagos multimodais existentes nao respondem quer
as necessidades de deslocagdo, com qualidade (trajetos curtos em seguranga),
quer as necessidades especiais dos cidaddos (elevadores ou rampas). Estes

espacos devem ser reformulados e equipados para cumprirem o seu objetivo.

Médio prazo

Internas: DGM, DIEP | Externas: -

(E) Interfaces multimodais adaptados e construidos (nimero)

(R) Nivel de satisfagdo dos utilizadores (escala a definir)
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Ficha 32: Dotar o TC com capacidade para bicicletas e de parqgueamento de velocipedes em paragens

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

O 3 - Aumentar a atratividade de modos ativos

LA 2 - Promover Intermodalidade

Dotar o TC com capacidade para bicicletas e de parqueamento de velocipedes

em paragens

A qualidade quer das infraestruturas de conexdo, nomeadamente paragens de
autocarro e estagdes de comboio, quer dos transportes, ndo corresponde,
ainda, a crescente necessidade das pessoas que se deslocam de bicicleta ou
trotinete. Estes locais devem ser dotados de parqueamento de bicicletas,
trotinetes ou outros velocipedes, em locais protegidos e acessiveis, e com
possibilidade de carga para veiculos elétricos; e os autocarros e comboios
devem também ser capazes de garantir espaco para o transporte de
equipamentos em seguranca, para que as pessoas possam, nas suas

deslocacoes diarias, ser servidas por varios modos de transporte.

Curto prazo

Internas: DGM | Externas: Juntas de Freguesia

(E) Veiculos adaptados (nimero); Paragens equipadas (nimero)

(R) Utilizagdo (nimero de passageiros que transportam bicicleta)
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Ficha 33: Incentivar praticas de logistica para a sustentabilidade

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 4 - Fomentar a logistica urbana integrada

LA 11 - Ordenar a micrologistica

Incentivar praticas de logistica para a sustentabilidade

A CM-LRS pode ser o mediador e impulsionador, com as empresas do
municipio, na criacdo de um pacote de praticas empresariais que promova a
descarbonizagao da frota, a mobilidade partilhada e flexivel, a multimodalidade
e areducao de viagens de colaboradores, clientes e fornecedores e a promogéo
de partilha de recursos, alteragao do modelo de distribuigao ou outras medidas

qgue fomentem a eficiéncia e a sustentabilidade.

Médio prazo

Internas: DGM, DEI | Externas: Empresas, estruturas representativas de setor

(E) Protocolos criados (nimero)

(R) Variagéo do nimero de trabalhadores que usam o automavel (% em

relagdo ao ponto de partida)
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Ficha 34: Ordenar a dindmica micrologistica em zonas urbanas

Objetivo 0 4 - Fomentar a logistica urbana integrada

Linha de Atuagéo LA 11 - Ordenar a micrologistica

Medida Ordenar a dindmica micrologistica em zonas urbanas

Descrigdo A distribuigdo de mercadorias nas cidades deve ser repensada de acordo com
as condicionantes existentes. Por exemplo, a falta de lugares de carga/
descarga pode ser minimizada com medidas de rotatividade (pré-marcacao de
hordrio) ou a distribuicdo local pode ser realizada com recurso a cargo-bikes
(em vez de veiculos motorizados). E ainda necessério ajustar a dinamica
logistica ao espaco urbano aplicando um novo modelo de distribuigao assente
numa rede de cacifos distribuidos pela cidade, em espagos chave, e

complementares a centros de consolidagao urbana.

Prioridade Curto prazo
Entidades Internas: DGM, DPU | Externas: AML
Indicadores (E) Solugbes implementadas (nimero)

(R) Variag&o do volume de negdcio (% em relagdo ao ponto de partida)
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Ficha 35: Criar centros de consolidagao logistica (last mile)

Objetivo 0 4 - Fomentar a logistica urbana integrada

Linha de Atuagéo LA 11 - Ordenar a micrologistica

Medida Criar centros de consolidacao logistica (last mile)

Descrigéo Deve ser promovida a criagao de areas de proximidade logistica para concentrar
pequenas mercadorias, de varios fornecedores, num Unico espago de
armazenamento, em pontos estratégicos do territério, para posterior
distribuicdo. A movimentagao de bens e mercadorias para locais de venda ou
pontos de recolha espalhados pela cidade pode ser feita por veiculos mais
pequenos e eco-friendly, mais vocacionados para a distribuicdo urbana, ou em

modos suaves.

Prioridade Médio prazo
Entidades Internas: DGM, DEI | Externas: AML
Indicadores (E) Solugbes implementadas (nimero)

(R) Variagéo da quantidade de entregas (% em relagdo ao ponto de partida)

105



Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures Estratégia e Plano de Agédo

Ficha 36: Desenvolver uma rede de parques de estacionamento para transbordo ligeiros/ pesados na

proximidade de nds arteriais

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 4 - Fomentar a logistica urbana integrada

LA 12 - Ordenar a acesso e a mobilidade da logistica pesada

Desenvolver uma rede de parques de estacionamento para transbordo ligeiros/

pesados na proximidade de nos arteriais

Motivado pela posicao geoestratégica do concelho, no contexto da AML, a
atividade logistica tem crescido em todo o territorio, acolhendo a instalacéo de
empresas de logistica urbana pesada (transporte e transitdrios de
mercadorias), gerando a instalagdo de polos de logistica bem como a fixagdo
de residéncia de motoristas dessas atividades, o que leva a proliferagéo de
aglomeracgodes de estacionamento de veiculos pesados principalmente junto de
nés da rede rodoviaria/arterial supramunicipal e, com esse, o estacionamento
de Tl para transbordo, fendmeno que se estende, de forma dispersa, as areas
urbanas residenciais. Assim, justifica-se o desenvolvimento de uma rede de
parques dissuasores de pesados, principalmente na proximidade dos nos da

rede rodovidria arterial.

Curto prazo

Internas: DGM, DEI | Externas: Estruturas representativas de setor

(E) Quantidade de lugares de estacionamento (nimero)

(R) Reclamacgdes dos operadores e dos municipes (nimero)
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Ficha 37: Ordenar a acessibilidade as areas de logistica pesada e a respetiva circulagdo das viaturas de

transporte de mercadorias

Objetivo

Linha de Atuagéo

Medida

Descrigéo

Prioridade

Entidades

Indicadores

0 4 - Fomentar a logistica urbana integrada

LA 12 - Ordenar a acesso e a mobilidade da logistica pesada

Ordenar a acessibilidade as areas de logistica pesada e a respetiva circulagao

das viaturas de transporte de mercadorias

Face a intensa atividade logistica existente no concelho de Loures, e por vezes
instalada em locais com acessibilidades desadequadas e gerando circulagao
intensa e inconveniente de pesados em determinados locais, importa definir as
regras para a instalacdo e de acessibilidades as respetivas instalagdes. Estas
regras devem ser coordenadas e integradas com as normas, planos e gestao

urbanistica que afetem as acessibilidades e estacionamento no concelho.

Imediato

Internas: DGM, DEI | Externas: AML, IMT, estruturas representativas de setor

(E) Estudo (diagndstico e propostas) no prazo de 2 anos

(R) Plano de implementagédo aprovado
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Ficha 38: Elaborar o Plano Municipal de Logistica

Objetivo 0 4 - Fomentar a logistica urbana integrada

Linha de Atuagéo LA 12 - Ordenar a acesso e a mobilidade da logistica pesada

Medida Elaborar o Plano Municipal de Logistica

Descrigdo E necessdrio articular com a AML as agdes estratégicas metropolitanas em
termos logisticos e elaborar para o territério, um plano municipal que promova
um desenvolvimento logistico sustentavel em termos econdmicos, sociais e
ambientais. Este plano deve ser coordenado e integrado com as normas, planos

e gestdo urbanistica que afetem as acessibilidades e estacionamento no

concelho.
Prioridade Curto Prazo
Entidades Internas: DGM, DPU, DEI | Externas: AML, IMT, organizacdes representativas de

setor, outras entidades

Indicadores (E) Elaboragédo do plano municipal de logistica no prazo de 4 anos

(R) Plano de implementagédo aprovado

108



